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Ganzheitliche Fortentwicklung des Verkehrsentwicklungsplans

Beschreibung

Die Verkehrsplanung befasst sich intensiv mit den fir jede Stadt unerlasslichen Funktionen der
Versorgung, des Transports sowie der menschlichen Fortbewegung in und aus der Stadt mit
vorwiegend motorisierten Verkehrsmitteln und deren stadt- und sozialvertraglicher Gestaltung.
Bayreuth ist jedoch von seiner GroBe her pradestiniert, eine neue Perspektive in die kiinftige
Verkehrsplanung einzuflihren und starkeres Gewicht auf das Thema Mobilitat fur alle Bewohner
der Stadt zu legen.

Deshalb gilt es den bestehenden Verkehrsentwicklungsplan in diesem Sinne integriert fortzu-
schreiben, als Fortentwicklung zu einem ganzheitlichen Verkehrsentwicklungsplan.

Ziele
[ ]

Perspektive ,Mobilitat fir die Nutzer der Stadt* als MaBgabe fir die Verkehrsentwicklung
Foérderung des Umstiegs auf ,nicht motorisierte® Nahmobilitat, u.a. durch
o Aufzeigen von Alternativen zum motorisierten Individualverkehr, ggf. im Kontext der
Entwicklung von innovativen Wohnkonzepten (v.a. fir die Innenstadt)
o Verbesserungen des ,Umweltverbunds® mit der Bahn (Rad+Bahn)
o Ausbau von Wege-, aber auch von Serviceangeboten zur sicheren Verkehrs-
teilnahme aller Bewohner der Stadt: von den Kindern bis zu den Senioren
Verbesserungen fur Menschen mit Mobilitdtseinschrankungen, Familien mit Kindern und
far nicht motorisierte Bewohner, wo méglich oder nétig
Starkung der verschiedenen Mobilitdtsarten, v.a. jedoch der besonders umwelt- und
sozialvertraglichen wie FuBverkehr, Fahrradverkehr und OPNV

MaBnahmen / Strategische Schritte / Status

Teilfortschreibungen des Verkehrsentwicklungsplans mit Berlcksichtigung aller Verkehrs-
arten und -teilnehmer
geschickte Attraktivierung und Erganzung des Bayreuther Rad- und FuBwegenetzes mit:
o Luckenschlissen und Brickenschlagen
(s. Impulsprojekt 13: Zwei griine Wegeringe fir Bayreuth)
o Beleuchtung und Aufwertung von Querungen, Unterfiihrungen und Knotenpunkten
o wege- und straBenbegleitendem Griin, z.B. entlang der zu Alleen zu reaktivie-
renden Chausseen
o mit Verbesserungen fir Menschen mit Mobilitdtseinschrankungen und unter
o Beachtung von Sicherheitsaspekten fir alle Generationen, um nicht nur die Eigen-
macht von Senioren, sondern auch von Kindern und Jugendlichen im stadtischen
Verkehr zu erméglichen
o aber auch flr sportliche oder touristische Nutzer

konsequente Weiterentwicklung und Ubertragung des Perspektivenwechsels in die mittel-
fristig anstehende Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplans
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