www.bayreuth.de

: F
2 &
a
-

Y

WO Stadt:Bayre Uth ="

e

ke

Umweltschutz

Larmaktionsplan
fur die
Stadt Bayreuth

”rr:tm polregion niirnberg




Larmaktionsplan
fur die
Stadt Bayreuth

Bearbeitung: Stadt Bayreuth
Amt fir Umweltschutz
Luitpoldplatz 13
95444 Bayreuth

2011/2012



Stadt Bayreuth 2
Amt fir Umweltschutz

Vorwort

Die Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25.06.2002
uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm (EG-Umgebungslarmrichtlinie)
wurde per Gesetz vom 24.06.2005 in nationales Recht umgesetzt. Die Bundesregierung hat
aullerdem die Anforderungen an die Larmkartierung im Rahmen der 34. Bundes-
Immissionsschutzverordnung vom 06.03.2006 (Verordnung Uber die Larmkartierung) naher
konkretisiert.

Zustandig fur die Larmkartierung ist das Bayerische Landesamt fur Umwelt, das im Jahre
2007 erstmals landesweit entsprechende Larmkarten erstellt und verdéffentlicht hat. Am
05.06.2008 hat schlieRlich der Bayerische Landtag eine Anderung des Bayerischen
Immissionsschutzgesetzes verabschiedet, mit der die Zustandigkeiten fir den Vollzug in
Bayern festgelegt wurden. Demnach ist das Bayerische Landesamt fir Umwelt auch kinftig
fur die landesweite Larmkartierung zustandig. Die Larmaktionsplanung bei Verkehrswegen
mit Ubergeordneter Verkehrsfunktion (Bundesautobahnen, Haupteisenbahnstrecken usw.)
obliegt den Regierungen. Die Aufgabe zur Erstellung von Larmaktionsplanen im Bereich der
Bundes- und StaatsstraRen hat man auf die Gemeinden Ubertragen.

Mit Schreiben der Regierung von Oberfranken vom 19.06.08 wurde die Stadt Bayreuth tber
die Notwendigkeit informiert, dass eine Larmaktionsplanung in Erwédgung zu ziehen ist. Der
Bayerische Stadtetag hat in diesem Zusammenhang erganzende Empfehlungen zur
weiteren Vorgehensweise ausgesprochen.

Obgleich keine gesetzliche Verpflichtung zur Durchfiihrung einer L&armaktionsplanung
besteht und weder die Europaische Union noch der Bund verbindliche Larmgrenzwerte
festgelegt hat, war auf der Basis der Larmkartierung zu prifen, ob entsprechende
Larmbrennpunkte vorhanden sind, die eine L&rmaktionsplanung notwendig erscheinen
lassen.

Nach Vorgabe des Bayerischen Staatsministeriums fir Umwelt und Gesundheit soll eine
Larmaktionsplanung erfolgen, wenn bestimmte Pegelwerte Uberschritten werden und eine
entsprechende Anzahl von Einwohnern betroffen ist.

Der Umweltausschuss des Stadtrates hat in seiner Sitzung am 06.10.08 die Verwaltung
damit beauftragt, die notwendigen Vorarbeiten fir eine Larmaktionsplanung voranzutreiben
und dem Ausschuss zur weiteren Entscheidung wieder zu berichten.

Am 08.06.09 hat sich der Umweltausschuss erneut mit der Angelegenheit befasst und dem
Stadtrat den Erlass eines Einleitungsbeschlusses flr einen Larmaktionsplan beziglich eines
geschlossenen innerstadtischen Bundes- und Staatsstraliennetzes empfohlen. Der Stadtrat
ist dieser Empfehlung in seiner Sitzung am 22.07.09 gefolgt.

Demnach war fur die Stadt Bayreuth ein Larmaktionsplan zu erstellen, wobei der Umfang der
Larmkartierung des Bayerischen Landesamtes fur Umwelt so erganzt werden sollte, dass
sich ein geschlossenes innerstadtisches Bundes- und Staatsstrafl3ennetz ergibt.
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EinfiUhrung

Auf Grundlage des § 47d BImSchG ist fur Orte in der Nahe von Hauptverkehrsstraf3en mit
einem Verkehrsaufkommen von dber 6 Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr ein
Larmaktionsplan aufzustellen, mit dem Larmprobleme und Larmauswirkungen geregelt
werden. Durch die Larmkartierungsverordnung (34. BImSchV) wird das Ermittlungsverfahren
fur die Larmsituation festgelegt. Danach sind bestimmte Larmpegelbereiche darzustellen und
es ist die Anzahl der Menschen innerhalb der jeweiligen Pegelbereiche anzugeben.

Das Bayerische Landesamt fir Umwelt hat im Jahre 2007 eine landesweite Larmkartierung
durchgefuhrt. In diesem Rahmen wurden auch im Bereich der Stadt Bayreuth ein Grof3teil
der innerstddtischen Bundes- und Staatstrallenabschnitte kartiert. Es handelt sich um
Abschnitte der Bundesstralien B 2, B 22, B 85 und der Staatsstral3e St 2181. Insgesamt sind
im Rahmen der ersten Umsetzungsstufe der Umgebungslarmrichtlinie ca. 10
Stral3enkilometer betroffen, was mit anderen Stadten &hnlicher Grol3e vergleichbar ist. Das
Landesamt hat im Zuge der Larmkartierung ermittelt, dass im Stadtgebiet eine relevante
Anzahl von Menschen von erhéhten Larmpegeln belastet ist.

Im Rahmen der Vorarbeiten fir eine Larmaktionsplanung hat die Stadt Bayreuth die
Grundlagen der Larmkartierung auf Plausibilitdt Gberprift. Im Ergebnis war insbesondere
feststellen, dass bei der im Jahr 2007 durchgeflhrten Larmkartierung im innerstadtischen
Bereich ein zu hoher LKW-Anteil zugrunde gelegt wurde. Fir die Erstellung des
Larmaktionsplanes  wurden die Daten auf  der Basis des aktuellen
Verkehrsentwicklungsplanes berichtigt und Neuberechnungen sowohl der Rasterkarten als
auch der Betroffenenzahlen durchgefihrt. Abweichend von der Kartierung des Landesamtes
wurden die Berechnungen fur ein geschlossenes innerstadtisches Bundes- und
Staatsstralennetz mit entsprechendem Liickenschluss durchgefiihrt. Nachdem es dennoch
an den betrachteten Strallenabschnitten Wohngebaude gibt, an denen die
Empfehlungswerte fur Verkehrslarm des bayerischen Staatsministeriums Uberschritten
werden, erschien die Durchfiihrung einer Larmaktionsplanung sinnvoll.
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1 Beschreibung der Larmquellen und der ortlichen
Situation

1.1 Uberblick

In Bayreuth fihren drei Bundesstra3en durch das Stadtgebiet bzw. tGiber den Stadtkernring.
Die Bundesstral3en B 2 (aus Richtung Nurnberg) und B 85 (aus Richtung Amberg) fihren auf
gemeinsamer Trasse von sudlicher Richtung ins Stadtgebiet und dort auf den Stadtkernring.
Die Bundesstral3e B 2 verlasst das Stadtgebiet dann wieder in nérdlicher Richtung und fihrt
weiter nach Hof. Die Bundesstral3e B 85 verlauft in nordwestlicher Richtung weiter nach
Kulmbach. AuR3erdem erreicht die von Weiden herfiihrende Bundesstralle B 22 aus
sudostlicher Richtung die Stadt Bayreuth. Ebenfalls Gber den Stadtkernring verlasst die B 22
das Stadtgebiet wieder in westlicher Richtung bis zur Autobahnanschlussstelle Schellitz
(Bild 1).

Bild 1 - Ubersichtsplan (Quelle: Amtl. Topographische Karte)

Die verschiedenen Bundesstrallen weisen in ihrem Verlauf durch das Gebiet der Stadt
Bayreuth unterschiedliche Verkehrsbelastungen auf. Die betreffenden innerstadtischen
Bundes- und Staatsstral3enabschnitte liegen in kommunaler Baulast. Der bayerischen
StraRenbauverwaltung liegen deshalb keine Verkehrsbelastungsdaten vor. Fir die
Larmkartierung hat die Stadt Bayreuth dem Bayerischen Landesamt fir Umwelt im Jahr
2007 Verkehrsdaten aus dem eigenen aktuellen Verkehrsentwicklungsplan zur Verfiigung
gestellt, der im Jahr 2005 verdffentlicht wurde. Die Kartierung wurde vom Landesamt im
innerstadtischen Bereich durchgangig mit einem LKW-Anteil von 20 % berechnet. Fir die
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Nachberechnungen, die im Vorfeld zur Larmaktionsplanung durchgefiihrt worden sind,
wurden die tatsachlichen LKW-Anteile aus den Verkehrszahlungen zum stadtischen
Verkehrsentwicklungsplan herangezogen. Demnach liegt der LKW-Anteil auf den
betreffenden Abschnitten praktisch immer unter 10 % und meist sogar unter 5 %.

1.2 Untersuchtes StraRennetz

Wie bereits erwahnt, wurden bei der Larmkartierung durch das Bayerische Landesamt fir
Umwelt nur die StralRenabschnitte untersucht, die hach der oben genannten Datengrundlage
tatséchlich ein Verkehrsaufkommen von mehr als 6 Mio. Kfz/Jahr (bzw. 16.400 Kfz/24
Stunden) aufweisen. Nachdem einige Stral3enabschnitte eine geringere Verkehrsbelastung
aufweisen, ergab sich somit ein lickenhaftes Bundes- und Staatsstral3ennetz. Es erschien
deshalb sinnvoll auch die dazwischen Iliegenden StralRenabschnitte in die
Larmaktionsplanung aufzunehmen, so dass sich ein zusammenhangendes Bundes- und
Staatsstral’ennetz ergibt (siehe Bild 2).

Bundes- u. StaatsstralRenabschnitte Gber 6 Mio. Kfz/Jahr
StraRenabschnitte unter 6 Mio. Kfz/Jahr (Luckenschluss)

Bild 2 - StraBennetz Stadt Bayreuth Larmaktionsplanung (Quelle: Stadt Bayreuth)

Die Ziffern in Bild 2 bezeichnen die einzelnen Stralenabschnitte, die im Rahmen des
Larmaktionsplanes néher untersucht wurden.

1.3 Verkehrsbelastung

Die betreffenden StraRenabschnitte befinden sich fast ausschlief3lich in kommunaler Baulast.
Sie werden deshalb bei den Verkehrzahlungen der bayerischen Stralenbauverwaltung nicht
erfasst. Aus diesem Grunde mussten sowohl fiir die vom Landesamt veranlasste Kartierung
als auch fiur die Berechnungen im Rahmen der Larmaktionsplanung die Daten aus dem
aktuellen Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Bayreuth herangezogen werden. Der im Jahr
2005 verdffentlichte Verkehrsentwicklungsplan enthalt unter anderem sowohl Zahldaten der
Verkehrsbelastung aus dem Jahr 2004 als auch entsprechende Prognosedaten. Den
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erforderlichen Berechnungen wurden Prognosedaten fur das Jahr 2006 zugrunde gelegt. Fir
die Nachberechnungen die im Rahmen der Larmaktionsplanung durchgefiihrt worden sind,
wurden die LKW-Anteile aus den vorausgegangenen Verkehrzéhlungen abgeleitet bzw. im
Einzelfall aus benachbarten StralRenabschnitten sinnvoll abgeschatzt.

Bild 3: Verkehrsbelastung 2006 — untersuchtes Stralennetz rot gekennzeichnet
(Quelle: Verkehrsentwicklungsplan Stadt Bayreuth)

Bayreuth hat etwa 73.000 Einwohner. Die StraRenabschnitte, die als Bundesstral3e
klassifiziert sind, sind in der Regel gut ausgebaut. Der Ausbauzustand ist hinsichtlich der
Anzahl der Fahrspuren und dem Zustand der Fahrbahnoberfliche der jeweiligen
Verkehrsbelastung angepasst. Der Fahrbahnbelag des untersuchten Straf3ennetzes ist
ausschlie3lich in Asphaltbauweise ausgefiihrt. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt fast
ausschlie3lich bei 50 km/h. Lediglich auf dem norddstlichen Abschnitt der B 2 und auf der
Universitatsstralle betragt die zulassige Hochstgeschwindigkeit 60 km/h. Auf 80 km/h ist der
westliche Abschnitt der B 22 auf3erhalb vom Ortsschild bis zur Stadtgrenze beschrankt.
Nachdem mehrere Bundesstralen durch das Stadtgebiet fuhren, liegt zwangslaufig auch
Wohnbebauung im Einwirkungsbereich stark befahrener Straf3en.

1.4 Charakteristik der untersuchten StralRenabschnitte

1.4.1 B 22 westlicher Abschnitt Richtung Frankische Schweiz/Bamberg

Die B 22 stellt die Hauptverbindungsstralle zwischen dem westlichen Landkreis Bayreuth
bzw. der Frankische Schweiz und dem Stadtgebiet dar.

Erlanger Stral3e/BismarckstralRe

Die B 22 fuhrt vom Stadtkernring (Abzweigung Hohenzollernring/Wittelsbacherring) als
Einbahnregelung zweispurig auf der Erlanger Stralle stadtauswarts. Anfangs ist der
Stralenzug auf eine Lange von ca. 340 m als Schluchtenbebauung ausgebildet. Nach der
Kreuzung Carl-Burger-Stral3e ist die Erlanger Stralle bis zur Bismarckstral3e lediglich
einseitig bebaut. Nordlich der Erlanger StraBe sdumt hier das grof3flachige Gelande des
Stadtfriedhofes den StraRenraum. Stadteinwarts fiihrt die B 22 iber die BismarckstralRe als
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EinbahnstralRe bis zum Stadtkernring (Wittelsbacherring). Auch die stadteinwartige Richtung
ist zweispurig ausgebaut. Die Verkehrsbelastung liegt auf der Erlanger Stral3e stadtauswarts
etwa zwischen 10.000 und 14.000 Kfz/24 Stunden. Auf der BismarckstraBe liegt das
Verkehrsaufkommen stadteinwérts etwa zwischen 8.000 und 10.000 Kfz/24 Stunden. Ab der
Einmindung Erlanger StralRe ist die BismarckstraBe auf einem kurzen Abschnitt von ca.
140 m Lange bis zum Freiheitsplatz beidseitig befahrbar.

Bild 4: Bismarckstrafl3e/Erlanger Stral3e bis Freiheitsplatz,
westlicher Bereich (Quelle: Stadt Bayreuth)

Bamberger Stral3e

Nach dem Freiheitsplatz verlauft die B 22 auf der Bamberger StralRe bis zum Ortsschild.
Innerstadtisch ist die Bamberger Stral’e auf einer Lange von ca. 780 m beidseitig bebaut,
Dabei handelt es sich tiberwiegend um Wohnbebauung. Nach dem Ortsschild befindet sich
nur nordlich der B 22 sensible Wohnbebauung. Die Geschwindigkeit ist in diesem Bereich
bis zur Einmindung der Staatsstrafle St 2163 auf 80 km/h beschrankt. Die B 22 verlauft
dann weiter nach Donndorf und Eckersdorf. Die Bamberger StralRe ist Uberwiegend
zweispurig ausgebaut. Die Stralenraumbreite betragt im Durchschnitt 7,5 m. Die
Verkehrsbelastung liegt auf der Bamberger StraBe etwa zwischen 18.000 bis
21.000 Kfz/24 Stunden. Der Schwerlastverkehr ist mit einem Anteil von unter 5 % auf dem
gesamten Abschnitt der B 22 vergleichsweise gering, da dort aul3erhalb der Stadtgrenze
keine ausgesprochenen Gewerbeflachen vorhanden sind.

Bild 5: B 22 - Bamberger Stral3e, ab Freiheitsplatz stadtauswarts,
(Quelle: Stadt Bayreuth)
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Bild 6: B 22 - Bamberger Stral3e, westlicher Bereich
(Quelle: Stadt Bayreuth)

1.4.2 B 85 nordwestl. Abschnitt Richtung Kulmbach

Die B 85 ist die Hauptverbindung zwischen Bayreuth und Kulmbach bzw. der Autobahn-
anschlussstelle Unterbrucklein. Die BAB A 70 fihrt von dort weiter in Richtung Bamberg und
in Ostlicher Richtung zur BAB A 9. Die Gesamtstreckenldange zwischen Stadtkernring und
Stadtgrenze betragt etwa 2,5 km.

Am Mainflecklein/HindenburgstraRe

Vom Stadtkernring (Hohenzollernring) verlauft die B 85 in einem kurzen Abschnitt auf der
StralBe ,Am Mainflecklein® und nach der Einmindung der Casselmannstral3e auf der
HindenburgstraRe bis zur Kreuzung Nordring. Wohnbebauung ist lediglich auf dem kurzen
Abschnitt zwischen Nordring und der Einmiindung der Casselmannstralle vorhanden, wobei
vergleichsweise wenig Einwohner belastet sind. Die Verkehrsstarke liegt dort bei
ca. 20.000 Kfz/24 Stunden mit einem Schwerlastanteil von ca. 10 %. Die Wohnbebauung
befindet sich auch im Einflussbereich ampelgeregelter Kreuzungen. Da im weiteren Verlauf
der Hindenburgstralle keine Wohnbebauung betroffen ist, eriibrigt sich eine nahere
Betrachtung dieses Stral3enabschnittes.

Bild 7: B 85 - HindenburgstralRe (Quelle: Stadt Bayreuth)

Kulmbacher StralRe
Die Kulmbacher StraRe ist ab Kreuzung Nordring/Dr.-Wirzburger Straf3e in Verlangerung
der Hindenburgstrale gut ausgebaut. Die Fahrbahnbreite der zweispurigen Trasse betragt
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etwa 9 m, plus Radweg. Etwa 400 m nach der Kreuzung befindet sich stadtauswérts auf der
rechten Seite Wohnbebauung und auf der linken Seite ein Krankenhausgeléande. Die
Verkehrsbelastung liegt etwa bei 18.000 bis 19.000 Kfz/Tag. Der Anteil des Schwerverkehrs
betragt dort etwa 5 bis 6 %. Im weiteren Verlauf der B 85 ist keine Wohnbebauung mehr
betroffen.

Bild 8: Kulmbacher Stral3e, ab Nordring stadtauswarts,
(Quelle: Stadt Bayreuth)

1.4.3 B 2 norddstlicher Abschnitt Richtung Hof

Dieser Abschnitt der B 2 ist eine der Hauptverbindungstralen zwischen der Innenstadt und
der Autobahnanschlussstelle Bayreuth-Nord bzw. dem am nérdlichen Stadtrand gelegenen
Industrie- und Gewerbegebiet. Er ist ferner auf der gesamten Lange von etwa 3,2 km
4-spurig ausgebaut.

Albrecht-Durer-Stralle

Vom Hohenzollerring fihrt die B 2 tber die Albrecht-Direr-Stra3e stadtauswarts bis zur
Bernecker StralRe, wobei sich fast auf der gesamten Lange (ca. 1,9 km) der Albrecht-Direr-
StralRe Wohnbebauung befindet. Radwege sind hier beidseitig der Fahrbahn angeordnet. Die
Fahrbahnbreite betragt durchschnittlich ca. 13 m zuzuglich der Fahrradwege. Es ist von einer
Verkehrsbelastung zwischen 18.000 bis 21.000 Kfz/24 Stunden auszugehen, wobei der
Anteil des Schwerverkehrs zwischen 3 bis 8 % liegt.

Bild 9: B 2 - Albrecht-Direr-StralRe, westlicher Bereich
(Quelle: Stadt Bayreuth)
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Bild 10: B 2 - Albrecht-Direr-StralRe, ostlicher Bereich,
(Quelle: Stadt Bayreuth)

Bernecker Strale/Hochbricke

Die Bernecker Stral3e stellt die Fortfilhrung der Albrecht-Direr-Stral3e dar. Stadtauswarts
befindet sich entlang dieses StralRenabschnitts auf einer Lange von ca. 260 m eine
gemischte Bebauung, wobei die gewerbliche Nutzung (z.B. mehrere grof3ere Tankstellen)
eindeutig Uberwiegt. Hier liegt die Verkehrsbelastung bei etwa 29.000 Kfz/24 Stunden und
der Anteil des Schwerverkehrs betragt ca. 6 bis 8 %. Danach ist stadtauswarts keine
Wohnnutzung mehr vorhanden.

Bild 11: Bernecker Strafl3e, westlicher Bereich
(Quelle: Stadt Bayreuth)

Staatsstralle St 2181 (Richtung Fichtelgebirge, Weidenberg/Warmensteinach)
An diesem etwa 180 m langen StraRenabschnitt ist keinerlei Wohnbebauung betroffen.

1.4.4 B 22 ¢stlicher Abschnitt Richtung Weiden

Der 6stliche Abschnitt der B 22 stellt fir den dstlichen und sudostlichen Landkreis eine der
wichtigsten Hauptverbindungen zum Stadtgebiet dar. Stadtauswarts fiihrt die B 22 auf einer
Streckenldnge von fast 4 km entlang von mehreren Wohngebieten bis zum Stadtteil Aichig
bzw. weiter zur Stadtgrenze. Stadtrandnah sind entlang der B 22 kaum bedeutende
Industrie- oder Gewerbeflachen vorhanden. Die Stral3e fuhrt dann Uber Seybothenreuth und
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Speichersdorf nach Kemnath und dann weiter Richtung Weiden. Au3erhalb der Stadtgrenze
besteht sein einiger Zeit eine Verkehrsverbindung zur B 2/B 85 (Meyernreuther Spange).

Wieland-Wagner-Stral3e

Die B 22 verlauft vom Hohenzollerring stadtauswaérts in ostlicher Richtung auf der breit
ausgebauten 2-spurigen, ca. 430 m langen Trasse der Wieland-Wagner-Stralle.
Fahrradspuren sind beidseitig angelegt. Die durchschnittliche Fahrbahnbreite liegt bei mehr
als 11 m. Das Verkehrsaufkommen liegt etwa zwischen 19.000 und 22.000 Kfz/24 Stunden.
Der Anteil des Schwerverkehrs liegt unter 5 %.

Bild 12: B 22 - Wieland-Wagner-Stral3e, (Quelle: Stadt Bayreuth)

Konigsallee/Kemnather StralRe

In Fortfihrung der Wieland-Wagner-Stral3e verlauft die B 22 dann weiter stadtauswarts tUber
eine Lange von ca. 1,3 km auf der Konigsallee bei einer Verkehrsbelastung von ca. 18.000
bis 21.000 Kfz/24 Stunden. Die Stral3e kreuzt schlie3lich die Bahnlinie Bayreuth - Weiden
und danach mit einer Unterfihrung die BAB A9. Ab der Rollwenzelei fiihrt die B 22 weiter auf
der Kemnather StralBe. Auch auf diesem gesamten StralRenabschnitt wird ein
Schwerverkehranteil von 5 % nicht Gberschritten. Die 2-spurige Kdnigsallee weist ebenso
wie die Kemnather Stral3e eine durchschnittliche Fahrbahnbreite von etwa 8 m auf.

Bild 13: B 22 - Kbnigsallee, westlicher Bereich
(Quelle: Stadt Bayreuth)
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Bild 14: B 22 - Kénigsallee, dstlicher Bereich
(Quelle: Stadt Bayreuth)

1.4.5 B 2/B 85 sidlicher Abschnitt Richtung Nurnberg bzw. Amberg

Die BundesstraRe B 2/B 85 fuihrt auf gemeinsamer Trasse Uber die Nurnberger Stral3e und
die Dr.-Konrad-Pohner-Stral3e zur Autobahnanschlussstelle Bayreuth-Sid und weiter Uber
den Ortsteil Wolfsbach in den sudlichen Landkreis. Nachstgelegene Orte sind Creuf3en
(13 km) und Pegnitz (25 km).

Richard-Wagner-StralRe/Nirnberger StralRe

Von der Kreuzung Hohenzollernring/Cosima-Wagner-Stral3e/Richard-Wagner-Stral3e verlauft
die B 2/B 85 auf einem kurzen Abschnitt der Richard-Wagner-Straf3e und anschlieRend
weiter auf der Nurnberger StralRe in sidostlicher Richtung weiter stadtauswarts. Das
Verkehrsaufkommen auf der Nurnberger Stral3e liegt mit 10.000 bis 12.000 Kfz/24 Stunden
unter der maf3geblichen Verkehrsstarke der 1. Stufe der Umgebungslarmrichtlinie. Der Anteil
des Schwerverkehrs liegt bei knapp 10 %. Die Niurnberger Strale wurde allerdings bereits
jetzt in die L&rmaktionsplanung aufgenommen, weil es sich fir den Verkehr auf dem
Ostlichen Stadtkernring um den Hauptzubringer fur die Autobahnanschlussstelle Bayreuth-
Sid handelt. Ab der Kreuzung mit der Dr.-Konrad-P&hner-Stral3e fuhrt die B 2/B 85 auf der
AuReren Nirnberger StraRe bis zur Autobahnanschlussstelle Bayreuth-Siid und dann weiter
bis zum Stadtteil Wolfsbach. Stadtauswarts befindet sich auf der rechten StralRenseite bis
zur Einmindung Prieserstral3e Gberwiegend Wohnbebauung. Die andere Stra3enseite wird
vom Bahndamm der Bahnlinie Bayreuth-Nirnberg gesdaumt. Weiter stadtauswarts ist
insbesondere rechts der Nurnberger Stral3e Uberwiegend Gewerbenutzung zu finden.
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Bild 15: B 2/B 85 — Nirnberger Stral3e, nordlicher Bereich
(Quelle: Stadt Bayreuth)

Universitatsstralle

Die UniversitatsstralRe stellt ebenso wie die Nirnberger Stral3e eine wichtige Verbindung
zwischen dem Stadtkernring und der Autobahnanschlussstelle Bayreuth-Sid dar, obgleich
auch dort eine Verkehrsbelastung von 16.400 Kfz/24 Stunden bzw. von 6 Mio. Kfz/Jahr nicht
erreicht wird. Uber die UniversitatsstraRe flieRt hauptséachlich der Verkehr zwischen dem
Autobahnzubringer und dem westlichen Stadtkernring. Der Anteil des Schwerverkehrs liegt
etwas niedriger als auf der Nurnberger Stral3e.

Bild 16: Universitatsstral3e, ab BirkenstralRe stadtauswarts
(Quelle: Stadt Bayreuth)

1.4.6 Stadtkernring (Hohenzollernring, Wittelsbacherring, Cosima-
Wagner-Straflie)

Der Stadtkernring umschlie3t das Stadtzentrum von Bayreuth mit einer Flache von etwa
0,95 km2. Die gesamte Streckenlange des Stadtkernrings betragt ca. 3,7 km. Er besteht im
wesentlichen aus den StralRen Hohenzollernring und Wittelsbacherring. Stddstlich schliel3t
sich der Stadtkernring durch die Cosima-Wagner-Stral3e und ein Teilstlick der BirkenstralRe
an. Lediglich die Cosima-Wagner-StraBe ist 2-spurig. Die anderen Abschnitte des
Stadtkernrings sind 4-spurig ausgebaut.
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Bild 17: Stadt Bayreuth — Stadtkernring (Quelle: Stadt Bayreuth)

Hohenzollernring

Der Hohenzollernring verlauft von der Kreuzung Erlanger StralRe/Wittelsbacherring bis zur
Kreuzung Cosima-Wagner-Stral3e/Richard-Wagner-Straf3e. Mit insgesamt etwa 1 km Lange
ist dies die langste StralRe des Stadtkernrings. Auf dem Abschnitt zwischen Erlanger Stral3e
und Mdahltarlein liegt die Verkehrsbelastung bei ca. 34.000 bis 39.000 Kfz/Tag. Auf dem
Abschnitt Mahltarlein bis Albrecht-Durer-Stral3e zwischen 30.000 und 40.000 Kfz/24 Stunden
und auf dem Abschnitt zwischen Albrecht-Direr-Strale und Cosima-Wagner-Stral3e
zwischen 21.000 und 24.000 Kfz/24 Stunden. Am zuletzt genannten Teilabschnitt des
Hohenzollernrings befindet sich fast ausschliel3lich Wohnnutzung, wenn auch in relativ
geringem Umfang und bei aufgelockerter Bebauung. Die Bebauung im Bereich der beiden
anderen zentrumsnah gelegenen Teilabschnitte ist gemischt genutzt, wobei hier eher eine
gewerbliche oder sonstige Nutzung tberwiegt.

Bild 18: Stadtkernring - Hohenzollernring, Teilbereich Josefsplatz
bis Zentrale Omnibushaltestelle ZOH
(Quelle: Stadt Bayreuth)
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Wittelsbacherring

Der Wittelsbacherring weist zwischen den Kreuzungen Erlanger StralRe und Birkenstral3e
eine Verkehrsbelastung zwischen ca. 18.000 und 27.000 Kfz/24 Stunden auf. Wohnnutzung
ist Uber den gesamten Verlauf des Wittelsbacherrings vorhanden, wobei im Bereich nordlich
der Kreuzung BismarckstraRe/Dammallee um eine ausgepragte Schluchtenlage handelt. Die
Nutzung ist dort gemischt. Allerdings tberwiegt hier die gewerbliche Nutzung. Im Einfluss
des Kreuzungsbereichs Wittelsbacherring/BismarckstralRe/ Dammallee befindet sich
auRerdem eine weiterfihrende Schule. Weiter stdlich befindet sich entlang des
Wittelsbacherrings tberwiegend Wohnnutzung, u. a. ein Seniorenheim. Allerdings ist dort die
Bebauung weitaus offener und die Abstande zur Stral3e sind deutlich gréfZer.

Bild 19: Stadtkernring — Wittelsbacherring, Teilbereich Rathenau-
stralRe bis BirkenstralRe (Quelle: Stadt Bayreuth)

Cosima-Wagner-StralRe

Die Verkehrsbelastung auf der Cosima-Wagner-Strafe bewegt sich je nach Abschnitt
zwischen ca. 13.000 und 15.000 Kfz/24 Stunden. Die gesamte Lange der Cosima-Wagner-
Stral’e betrdgt ca. 460 m wobei lediglich Uber eine Streckenlange von 150 m beidseitig
Wohnbebauung vorhanden ist. Im U(brigen Bereich ist nur einseitig Wohnbebauung
vorhanden. Die andere Stral3enseite ist von einer grof3en Parkanlage (Hofgarten) gesaumt.

BirkenstralRe

Entlang des etwa 200 m langen Abschnitts der Birkenstral3e befindet sich kaum
Wohnbebauung bzw. ist die Wohnbebauung relativ weit zurlickgesetzt. Die Verkehrs-
belastung liegt dort bei ca. 13.000 Kfz/24 Stunden.
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Bild 20: Stadtkernring — Bereich Cosima-Wagner-Stral3e und
BirkenstraRe (Quelle: Stadt Bayreuth)

1.5 Nutzungsstruktur

Bayreuth ist die groRte kreisfreie Stadt Oberfrankens und Sitz der Bezirksregierung.
Aulerhalb der Verdichtungsrdume gelegen, ist Bayreuth die neuntgrof3te Stadt Bayerns und
erfullt mit etwa 73.000 Einwohnern die Funktion eines Oberzentrums.

Bayreuth ist mit zwei Anschliissen an die Bundesautobahn A 9 Berlin-Minchen angebunden.
Nordwestlich des Stadtgebietes besteht eine Verbindung nach Bamberg, Schweinfurt und
Wiirzburg tiber die Bundesautobahn A 70. Uber die BundesstralRen B 2, B 22 und B 85 sind
die anderen wichtigen Zentren Nordbayerns erreichbar.

Die Bundesstralle B 2 fuhrt von Nirnberg nach Hof. Sie verlauft zum Teil parallel zur
Bundesautobahn A 9 mit Zufahrten an den Anschlussstellen Bayreuth-Nord und Bayreuth-
Sud. Die B 22 bildet die Ost-West-Verbindung Weiden-Bamberg, die B 85 die Verbindung in
Richtung Amberg bzw. Kulmbach—Kronach—Saalfeld.

Die innerstadtischen HauptverkehrsstraR3en bilden ein Ring- und RadialstralRensystem. Der
innerstadtische Ring (auch ,Stadtkernring”) wurde bereits 1976 vollendet und war
Voraussetzung dafur, dass der historischen Stadtkern mittlerweile weitgehend autofrei ist.

Vom Stadtkernring gehen sternformig die wichtigen Verkehrsachsen aus, zwischen denen
zum Teil relativ dichte Blockbebauung aus dem letzten Jahrhundert zu finden ist. In weiterem
Abstand von der Innenstadt bestehen einige gréRere Wohngebiete in offener und
mehrgeschossiger Bauweise. AulRerhalb des Zentrums sind in der ersten Halfte des 20.
Jahrhunderts kleinere, geschlossene Siedlungsgebiete entstanden (Saas, Roter Hugel,
Siedlung Laineck). Zwischen diesen Gebieten wurden in den letzten Jahrzehnten
Uberwiegend mehrgeschossige Wohnbauten errichtet. Die Stadtteile im Randbereich der
Stadt, wie Oberpreuschwitz, St. Johannis und Aichig, besitzen alte Dorfkerne und sind durch
angrenzende, nach 1945 entstandene Einfamilienhausgebiete charakterisiert.

Die durchschnittliche Bevdlkerungsdichte fir das gesamte Stadtgebiet liegt bei etwa 1.100
Einwohner pro km2. Am dichtesten besiedelt sind der Innenstadtbereich (ca. 4.700
Einw./km?2) und im Bereich der BundesstralRe B 22 (Bamberger StralRe) die Bezirke Altstadt
(ca. 5.600 Einw./km2) und Meyernberg (ca. 3.000 Einw./km?) sowie der Bezirk
Hammerstatt/St. Georgen (ca. 3.200 Einw./km?) im Bereich der Bundesstrale B 2 (Albrecht-
Durer-Stral3e/Bernecker Stral3e).

Im Innenstadtbereich ist Gberwiegend gemischte Nutzung vorhanden. Diese Flachen sind in
der Regel als Misch- oder Kerngebiet ausgewiesen. Entlang der untersuchten
Verkehrsachsen findet man dariber hinaus umfangreichere Wohnnutzung insbesondere im
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Bereich der B 22 an der Bamberger-, Erlanger- und Bismarckstral3e und an der B 2 in der
Albrecht-Durer-Straf3e sowie an der Kdnigsallee.

Die unterschiedlichen Nutzungen (Wohnbauflachen, Mischgebiete, Gewerbe, usw.) sind in
dem nachstehenden Auszug aus dem aktuellen Flachennutzungsplan (Bild 4) dargestellt.

Bild 21:Nutzungsstruktur
(Quelle: Flachennutzungsplan Stadt Bayreuth)
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2 Rechtlicher Hintergrund

2.1 Larmkarten und Larmaktionsplan

Die Europaische Kommission hat sich zum Ziel gesetzt, europaweit ein gemeinsames
Konzept zur Verminderung von Umgebungslarm festzulegen.

Mit der Richtlinie Gber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm vom 25.06.2002
(Richtlinie 2002/49/EG) wurden die Mitgliedsstaaten verpflichtet, die Larmbelastung der
Bevdlkerung in Ballungsraumen, an Hauptverkehrswegen und im Bereich grol3er Flughafen
zu erfassen und bei problematischen Larmsituationen Larmaktionsplane gegen die
Larmbelastung aufzustellen.

Die EG-Richtlinie wurde durch das Gesetz vom 24. Juni 2005 (BGBI | S. 1794) in nationales
Recht umgesetzt. Artikel 1 des Gesetzes fugt in das Bundesimmissionsschutzgesetz
(BImSchG) einen sechsten Teil - Larmminderungsplanung (88 47a — 47f) - ein.

Nach § 47c BImSchG sind bis zum 30.06.2007 fir die Ballungsraume mit mehr als 250.000
Einwohnern, Hauptverkehrsstraf3en mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 6 Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr (ca. 16.400 Kfz/Tag), Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 60.000
Zugen pro Jahr und Grof¥flughafen Larmkarten zu fertigen. Bis zum 18.07.2008 waren nach
§ 47d BImSchG fir diese Ballungsrdume und Orte in der Néhe dieser Verkehrswege bei
problematischen  Larmsituationen  L&rmaktionsplane  aufzustellen. Durch  unklare
Zustandigkeitsregelungen ist es allerdings zu Verztégerungen bei der Umsetzung der
Vorgaben gekommen.

Fur die kleineren Ballungsraume mit mehr als 100.000 Einwohnern und Hauptverkehrswege
mit der Halfte des Verkehrsaufkommens gelten entsprechende Fristen bis 2012 bzw. 2013.

Die Larmkarten und Larmaktionsplane sind alle funf Jahre nach ihrer Erstellung zu
Uberprufen und erforderlichenfalls zu Gberarbeiten. Bei der Aufstellung der Larmaktionspléne
ist die Offentlichkeit zu beteiligen und zu unterrichten.

Die Anforderungen an die Larmkarten hat die Bundesregierung durch die Verordnung tber
die Larmkartierung vom 06.03.2006 (34. BImSchV, BGBI. I, S. 516) festgelegt. Die bis zur
Einfihrung harmonisierter europaischer Regelungen vorlaufigen Berechnungsverfahren fur
Larmkarten nach der EG-Umgebungslarmrichtlinie wurden am 17.08.2006 bekannt gemacht
und im Bundesanzeiger Nr. 154 a veroffentlicht.

Im Einzelnen sind folgende Verfahren anzuwenden:

e VBUS: Vorlaufige Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm an Straf3en,

e VBUSch: Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an Schienenwegen,
e VBUF: Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an Flugpléatzen und

e VBUL Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm durch Industrie und
Gewerbe.

Die Anzahl der durch Umgebungslarm belasteten Personen und Flachen wird durch die
vorlaufige Berechnungsmethode VBEB (Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der
Belastetenzahlen) ermittelt. Messungen sind nach der 34.BImSchV nicht vorgesehen.

Nach den Berechnungsvorschriften werden fir Immissionsorte in ca. 4 m Hbéhe Uber dem
Boden die aquivalenten Dauerschallpegel fir die Zeitraume Tag-Abend-Nacht als Index Loen
(Day, Evening, Night) und die Nacht als Index Lnight berechnet.

Der Dauerschallpegel Loen wird aus den Kenngréf3en Loay fir den Zeitraum von 06.00 bis
18.00 Uhr, Levening flir den Zeitraum von 18.00 bis 22.00 Uhr und Lnight flr den Zeitraum von
22.00 bis 06.00 Uhr ermittelt. Die hdhere Storwirkung von Gerauschen in den Abend- und
Nachtstunden wird dabei durch Zuschlage beriicksichtigt.
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Auslosewerte fur Larmaktionsplane sind weder durch die EU noch durch die Bundes-
regierung gesetzlich festgelegt.

Das Eisenbahnbundesamt erstellt die Larmkarten fir Schienenwege der Eisenbahnen des
Bundes, wobei in Bayreuth allerdings keine relevanten Eisenbahnstrecken vorhanden sind.

Nach Art. 8a des Bayerischen Immissionsschutzgesetzes (BaylmSchG) ist das Landesamt
fur Umwelt zustandig fur die Ausarbeitung der Ubrigen Larmkarten. Die Aufstellung von
Larmaktionsplanen fiir Bundesautobahnen, Haupteisenbahnstrecken und Grof3flughéafen
wurde den Regierungen Ubertragen. Bei den Gemeinden verbleibt die Aufgabe der
Aktionsplanung an Bundes- und Staatsstrallen, da diese Straen mit dem Ziel- und
Quellverkehr einen starkeren 6rtlichen Bezug haben.

2.2 Larmschutz bei neuen und wesentlich gednderten
Verkehrswegen

Im Rahmen der Larmaktionsplanung sind die jeweiligen materiellen Regelungen des
nationalen Fachrechts heranzuziehen.

Nach § 41 Abs. 1 BImSchG ist beim Bau oder der wesentlichen Anderung von Verkehrs-
wegen sicherzustellen, dass keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrs-
gerausche hervorgerufen werden kénnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind.

Dies gilt nach 8§ 41 Abs. 2 BImSchG nicht, soweit die Kosten der SchutzmafRhahme aul3er
Verhéltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen wirden.

Der Begriff der schadlichen Umwelteinwirkung wird durch die Immissionsgrenzwerte (sog.
Vorsorgegrenzwerte) nach § 2 Abs. 1 der Verkehrslarmschutzverordnung vom 12.06.1990
(16. BImSchV, BGBI. | S. 1036) konkretisiert.

Fur die einzelnen Nutzungen sind folgende Immissionsgrenzwerte festgelegt:

Krankenhauser, Schulen, Kurheime, Altenheime:
tags: 57 dB(A) nachts: 47 dB(A)

Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete:
tags: 59 dB(A) nachts: 49 dB(A)

Misch-, Kern- und Dorfgebiete:
tags: 64 dB(A) nachts: 54 dB(A)

Gewerbegebiete:
tags: 69 dB(A) nachts: 59 dB(A)

Nach 8§ 3 der Verkehrslarmschutzverordnung sind die Beurteilungspegel fir Stral3en nach
Anlage 1 und fir Schienenwege nach Anlage 2 dieser Verordnung zu berechnen. Treffen die
in den Anlagen getroffenen Voraussetzungen nicht zu (einfache geometrische und
verkehrliche Verhaltnisse), erfolgt die Berechnung nach den Richtlinien fir den Larmschutz
an StralRen (Ausgabe 1990 — RLS 90) bzw. der Richtlinie zur Berechnung der
Schallimmissionen von Schienenwegen (Schall 03).

2.3 Larmsanierung an bestehenden Verkehrswegen

Nach geltender Rechtslage besteht kein Rechtsanspruch auf eine Durchfiihrung von
LarmsanierungsmalBRnahmen an bestehenden Verkehrswegen durch den Baulasttrager. Auf
der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen kénnen jedoch im Rahmen der
vorhandenen Mittel Zuwendungen flr Larmsanierungsmallnahmen an vorhandenen
Verkehrswegen gewdahrt werden, wenn die folgenden Immissionsgrenzwerte auf3erhalb von
Wohn- und Aufenthaltsraumen tberschritten werden:



Stadt Bayreuth 22
Amt fir Umweltschutz

Krankenhauser, Kurheime, Altenheime, Wohn- und Kleinsiedlungsgebiete:
tags: 70 dB(A) nachts: 60 dB(A)

Kern-, Dorf- und Mischgebiete:
tags: 72 dB(A) nachts: 62 dB(A)

Gewerbegebiete:
tags: 75 dB(A) nachts: 65 dB(A)

Als Nacht gilt jeweils der Zeitraum von 22.00 Uhr bis 6.00 Uhr.

Einzelheiten regeln die Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstral3en in der
Baulast des Bundes (VLarmSchR 97, VKBI. 1997, S. 434) i. V. m. der Bekanntmachung der
Obersten Baubehdrde im Bayerischen Staatsministerium des Innern vom 14.02.2007 (AlIMBI
2007, S. 208) und die Richtlinie fur die Forderung von Mal3hahmen zur Larmsanierung an

bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes (VKkBI. 2005, S. 176).
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3 Larmbelastung

3.1 Larmkartierung durch das Bayerische Landesamt fir Umwelt
gem. 34. BImSchV

Wie bereits eingangs erwahnt worden ist, hat der Gesetzgeber die Vorgaben fir die
Larmkartierung mit der 34. Bundes-Immissionsschutzverordnung (Verordnung Uber die
Larmkartierung) in deutsches Recht umgesetzt und konkretisiert. Zustandig ist in Bayern das
Bayerische Landesamt fur Umwelt, das die Larmkartierung fir die erste Umsetzungsstufe
der Umgebungslarmrichtlinie im Jahr 2007 durchgefuhrt hat. Hierfur hat die Stadt Bayreuth
dem Landesamt Daten aus ihrem aktuellen Verkehrsentwicklungsplan zur Verfiigung
gestellt, da bei der bayerischen Stral3enbauverwaltung in der Regel keine Daten uber
Verkehrswege vorliegen, die sich in kommunaler Baulast befinden.

Fir die Kartierung werden die Larmimmissionen von Verkehrswegen unter Beriicksichtigung
der durchschnittlichen jahrlichen Verkehrsbelastung und weiterer Parameter (Lkw-Anteil,
Geschwindigkeit, StralRenoberflache, Steigung, Entfernung, Abschirmung ...) nach fest
gelegten Verfahren berechnet. Bei Strallenverkehrslarm ist dies das vorlaufige
Berechnungsverfahren VBUS (siehe Kap. 2.1).

Die Darstellung der Larmpegel (Einheit: dB(A)) erfolgt durch Linien gleichen Schalldrucks
(Isophonen), die in den Karten durch die Rander farbiger Flachen in 5-dB-Klassen dargestellt
werden.

Die Larmkarten aus der landesweiten Kartierung sind im Internet unter der Adresse
www.umgebungslaerm.bayern.de abrufbar. In Bild 22 sind die Bereiche dargestellt, die das
Bayerische Landesamt im Stadtgebiet Bayreuth kartiert hat.

Bild 22: Ubersichtsplan Stadt Bayreuth mit kartiertem Bereich — 24h-Beurteilungspegel Loy
(Quelle: Larmbelastungskataster Bayern)
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3.2 Isophonenkarten

Im Rahmen der Larmaktionsplanung waren die Grundlagen der Larmkartierung auf
Plausibilitat zu Gberprifen. In diesem Zusammenhang wurden die Daten, insbesondere der
Anteil des Schwerverkehrs, auf der Basis des aktuellen Verkehrsentwicklungsplanes
berichtigt und Neuberechnungen sowohl der Rasterkarten als auch der Betroffenenzahlen
durchgefiihrt. Abweichend von der Kartierung des Landesamtes wurden die Berechnungen
mit entsprechendem Liickenschluss durchgefiihrt, so dass sich ein geschlossenes inner-
stadtisches Bundes- und Staatsstral3ennetz ergibt. Die Berechnungen wurden ebenfalls mit
dem vorgegebenen Berechnungsverfahren VBUS fur den 24-Stunden-Beurteilungswert Lpgy
und den 8-Stunden-Nachtbeurteilungwert Lyigne durchgefiihrt. Auf eine Betrachtung der
Bundesautobahn A 9 wurde dabei verzichtet, weil die Zustandigkeit fir Bundesautobahnen
bei der jeweiligen Regierung liegt. Allerdings ist im Falle der BAB A 9 im Bereich Bayreuth
durch den 6-spurigen Ausbau die Einhaltung der Grenzwerte gemaR Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. BImSchV) sichergestellt, so dass im Rahmen der Umsetzung der
Umgebungslarmrichtlinie momentan kein Handlungsbedarf bestehen diirfte.
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Bild 23: StraRenverkehrslarm 24-Stunden-Wert Lpgy
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Bild 24: Stral3enverkehrslarm 8-Stunden-Wert Lyight
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3.3 Anzahl der betroffenen Personen

3.3.1 Betroffene nach Pegelbereichen

Neben den Larmkarten wurde auch die Anzahl der betroffenen Einwohner in den durch die
Kartierungsverordnung (34. BImSchV) vorgegebenen Pegelgrenzen auf Grundlage der
Berechnungsvorschrift VBEB ermittelt. Die Personenzahl wird jeweils auf ganze
Hunderterstellen auf- oder abgerundet. Die Angabe einer Betroffenheit beginnt bei 50
Einwohnern.

Fur die Stadt Bayreuth ergeben sich nach Uberpriifung der Kartierungsgrundlagen und
Durchfuhrung einer Neuberechnung fir das im Rahmen der L&rmaktionsplanung
betrachtete, zusammenhangende Bundes- und StaatsstralBennetz (inkl. Lickenschluss)
folgende betroffene Einwohnerzahlen:

Pegelbereich Lnight [dB(A)]: >50-55 >55-60 >60-65 >65-70 >70
Einwohnerzahl: 1.300 1.100 300 0 0

Pegelbereich Loen [dB(A)]: >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75
Einwohnerzahl: 1.300 1.200 1.000 300 0

3.3.2 Betroffene Personen im Pegelbereich tags>70/nachts>60 dB(A)

Nachdem die Gesamtzahl der betroffenen Personen in Bezug auf die Erarbeitung und
Wirksamkeit von Larmminderungsmafinahmen wenig aussagekraftig ist, wurde die Anzahl
der betroffenen Einwohner fiir jeden Teilabschnitt des betrachteten StraRennetzes gesondert
berechnet.

Um die Aktionsplanung auf die Larmbrennpunkte zu fokussieren, war als Anhalt fir die
Durchflihrung einer Larmaktionsplanung die Uberschreitung

eines 24-Stunden-Wertes (Lpen) VOn mehr als 70 dB(A) und
eines Nachtwertes (Lyigh;) von mehr als 60 dB(A)

zugrunde zu legen.

Das nachfolgende Diagramm zeigt die Anzahl der betroffenen Personen, die hinsichtlich der
Verkehrslarmbelastung von einem 24-Stunden-Wert Lpey von mehr als 70 dB(A) bzw. einem
8-Stunden-Nachtwert Lyigne vVOn mehr als 60 dB(A) betroffen sind.
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Betroffene pro StraBenabschnitt
Lpen > 70 dB(A) / Lyigne > 60 dB(A)
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StralRenabschnitt

|DLDEN > 70 dB(A) BLnight > 60 dB(A) |

Bild 25: Anzahl Betroffene je Stralenabschnitt - Lpgy > 70 dB(A); Lnign: > 60 dB(A)
(Nr. des jeweiligen Stral3enabschnitts in Klammern)

3.4 Prioritaten der betroffenen StralRenabschnitte

Bei der Frage, welche StralRenabschnitte bei der Umsetzung von Larmminderungs-
maldnahmen vorrangig zu betrachten sind, muss neben den LaArmwerten auch die Anzahl der
betroffenen Personen bericksichtigt werden. Es ist dabei nicht immer sinnvoll das
Augenmerk alleine auf den Pegelbereich von uber 70 dB(A) Lpen bzw. 60 dB(A) Lnight ZU
richten. Die Analyse der Larmbetroffenen hat gezeigt, dass an manchen Stral3enabschnitten
mit hoher Bevolkerungsdichte viele Anwohner einer Verkehrslarmbelastung ausgesetzt sind,
welche die oben genannten Larmrichtwerte nur knapp unterschreitet. Um solchen
Zusammenhangen bei der MaRnahmenplanung gerecht zu werden, wurde fir die einzelnen
Stralenabschnitte eine Priorisierung auf der Basis von La&stigkeitsfaktoren gemaf
VLarmSchR 97 (Richtlinie fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstralen in der Baulast
des Bundes) mit folgender Formel durchgeftihrt:

P - 2 E| *(2 0,1*Ll',i_2 0,1*GW)
mit: E; = Anzahl der Einwohner
Lgr, = Ist-Immissionspegel
GW= Grenzwert/Zielwert, hier mit Lpen = 65 dB(A)

Das Produkt aus dem Lastigkeitsfaktor gemaR den Verkehrslarmschutzrichtlinien
(VLArmSchR 97) und der Anzahl der larmbetroffenen Menschen erlaubt hier ein Reihung.

Das nachfolgende S&aulendiagramm zeigt die zu untersuchenden Straf3enabschnitte nach
inrer Prioritat, wobei in die Bewertung Pegel oberhalb von 65 dB(A) einbezogen wurden.
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Prioritat betroffener Straenabschnitte/Gebiete
(Basierend auf Lastigkeitsfaktoren LSF gem. VLa&rmSchR 97)
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Bild 26: Prioritéat einzelner StraRenabschnitte beztglich der Durchfiihrung von
Larmminderungsmafinahmen (Nr. des jeweiligen StralRenabschnitts in Klammern)
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4 Larmminderungsmalnahmen

4.1 MalRnahmenkatalog

Bevolkerungsumfragen und entsprechende Studien haben ergeben, dass die weitaus
starksten Larmbelastigungen und —beeintrachtigungen durch den motorisierten Strafl3en-
verkehr verursacht werden.

Fur eine wirksame Larmminderung sind in der Regel Konzepte erforderlich, die sich aus
mehreren Komponenten zusammensetzen und verschiedene Potentiale nutzen. Denkbar
sind hier verkehrliche, technische, planerische, bauliche, gestalterische und organisatorische
MalRnahmen. Am effektivsten greifen dabei solche MalRnahmen, die bereits dort ansetzen,
wo die Larmbelastung entsteht.

Larmmindernde MalRnahmen wirken sich auRerdem oft positiv auf die Verkehrssicherheit
und die Luftqualitat auf. Eine geringere Larmbelastung macht das jeweilige Wohnumfeld
zudem attraktiver, was sich auch vorteilhaft auf Mietertrage und Grundstlickswerte auswirkt.
Von einer besseren Lebensqualitat profitieren letztendlich auch die Stadte und Gemeinden,
die sich fur wirkungsvolle Mal3nahmen im Bereich La&rmschutz einsetzen.

Wie bereits erwéahnt, gehen die gréf3ten Larmbelastungen vom motorisierten StralRenverkehr
aus. Fur die Stadt Bayreuth ist im Rahmen der Larmaktionsplanung alleine dieser Bereich
von Bedeutung. Deshalb konzentrieren sich die folgenden Ausfiihrungen ausschliel3lich auf
MalRnahmen im Bereich des Stralienverkehrs, wobei unterschiedliche Ansétze verfolgt
werden.

4.1.1 Verkehrsvermeidung

Verkehrsvermeidung muss bei den zu untersuchenden MaflRnahmen immer an erster Stelle
stehen, denn wenn L&rm von Anfang an vermieden wird, eribrigen sich alle weiteren
aufwendigen und unter Umstanden auch kostenintensiven Malinahmen.

MalRnahme Larmmindernde | Realisierbarkeit
Wirkung
Schaffung und Erhalt einer hohen Nutzungsmischung u. | gut schwierig

—dichte (,Stadt der kurzen Wege*,
Einkaufsmoglichkeiten in Wohngebieten)

Dampfung des PKW-Zielverkehrs gut gut
(Parkraumbewirtschaftung, City-Maut)
Ausbau des OPNV (kurze Taktzeiten, optimierte gut eingeschrankt

Verknupfung der innerstadtischen Linien, Busspuren,
flexible Bedienungsformen, Ausbau des OPNV-Netzes,
Verbesserung der Anbindung an tUberregionalen Bus-
und Bahnverkehr)

Ausbau des Radwegenetzes (Wegweisungen flr gut eingeschrankt
Radfahrer, fahrradfreundliche Ampelschaltungen,
Fahrradabstellanlagen)

Stadtebauliche Gestaltung des StraRenraumes gut eingeschrankt
Verbesserung des Fuligangerverkehrs (Querungshilfen | gut gut

an HauptstralRen, Ausbau Gehwege)

Forderung larmarmer Fahrzeuge gut schwierig

4.1.2 Verkehrsverlagerung und Bundelung

In diesem Schritt wird untersucht, inwieweit der Stral3enverkehr gebindelt bzw. in weniger
sensible Bereiche verlagert werden kann. Allerdings ist eine Verkehrsverlagerung im
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innerstadtischen Bereich oft nicht oder nur eingeschrankt moglich, da meist keine geeigneten

Ausweichstrecken zur Verfligung stehen.

innerstadtischen Strallennetzes

Malnahme Larmmindernde | Realisierbarkeit
Wirkung

Verkehrslenkung (Abbiegeverbote, verkehrsberuhigte gut eingeschrankt

Bereiche, Einbahnstral3enregelung, Leitsysteme)

Verkehrsverlagerung (LKW-Routenausweisung, gut schwierig

Fahrverbote fur bestimmte Fahrzeuggruppen ggf. mit

Zeitenregelung)

Verkehrsberuhigung bei untergeordneten Straf3en sehr gut gut

(verkehrberuhigte Bereiche, Tempo-30-Zonen, bauliche

Verkehrsberuhigung)

Strallenneubau, Ausweichrouten, Erganzung des gut schwierig

4.1.3 Gestaltung der Verkehrswege

Lasst sich Verkehrslarm weder vermeiden, noch auf andere, weniger sensible Trassen
verlagern oder verteilen, dann kann die betreffende Strae selbst optimiert werden.
Bestimmte Optimierungsmaflinahmen haben dabei noch den Vorteil, dass sie sich auch
positiv auf das Abgasverhalten und damit unmittelbar auch auf die Luftqualitat auswirken.
Die baulichen MaRnahmen kdnnen allerdings meist nur beim Neubau von Verkehrswegen
realisiert werden.

MaRnahme Larmmindernde | Realisierbarkeit
Wirkung

Fahrbahnoberflache (larmarme Fahrbahnbelage, sehr gut gut

Instandsetzung schadhafter Belage)

Geschwindigkeitsreduzierungen sehr gut gut

Verbesserung des Verkehrsflusses (Griine-Welle- gut gut

Schaltungen, Kreisverkehre, Ausweisung von

Ladezonen usw.)

Tunnel, Troglagen, Uberbauungen von StraRen sehr gut schwierig

4.1.4 MalBnahmen im Bereich der zu schitzenden Bebauung

Bei den SchallschutzmalRnahmen im Bereich der zu schitzenden Bebauung wird
unterschieden zwischen aktiven und passiven SchallschutzmalRnahmen. Zu den aktiven
SchallschutzmafRnahmen zahlen insbesondere Schallschutzbauwerke, wie Walle oder
Wande, die allerdings im innerstadtischen Bereich oft nicht realisierbar sind. Diese
SchallschutzmalRnahmen sind aul3erdem sehr kostenintensiv und nur dann verhaltnismanig,
wenn umfangreichere Wohnbebauung zu schiitzen ist. Mit aktiven Schallschutzmaf3nahmen
lasst sich nicht nur der Wohnbereich, sondern zusatzlich auch der AufRenbereich (z. B.
Garten) schitzen. In Einzelfallen kann allerdings auch durch stadtebauliche Gestaltung eine
vergleichbare abschirmende Wirkung erzielt werden, wenn beispielsweise entlang der
Stral3e eine weniger sensible Nutzung vorgesehen wird.

Unter passiven SchallschutzmalRhahmen versteht man den baulichen Schallschutz (z.B.
Schallschutzfenster) direkt am Immissionsort, d. h. am Geb&ude oder an den Raumen mit
sensibler Nutzung, beispielsweise an Wohn- oder Schlafrdumen.

Im Gbrigen kommen aktive oder passive SchallschutzmafRnahmen in der Regel nur dann
zum Tragen, wenn die anderen oben genannten MalRnahmenblécke nicht umsetzbar sind
oder wenn damit keine ausreichende Larmminderung erzielt werden kann.
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MaRnahme Larmmindernde | Realisierbarkeit
Wirkung

SchlieRung von Baullicken sehr gut eingeschrankt

Abschirmung (Anordnung sensibler Nutzungen zur | sehr gut eingeschrankt

strallenabgewandten Seite, abschirmende Bebauung (nur bei Neubau)

und Gebaudeorientierung)

Aktiver Larmschutz (Larmschutzbauwerke, z.B. Walle | sehr gut eingeschrankt

oder Wande)

Passiver LArmschutz (z.B. Schallschutzfenster) gut gut

4.2 Verkehrsentwicklungsplan 2005

4.2.1 Ziele und Grundlagen

Seit den Sechziger Jahren fUhrt die Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover,
bereits Untersuchungen des motorisierten Individualverkehrs im Stadtgebiet Bayreuth durch.
Als Ergebnis dieser Untersuchungen ist jeweils der aktuelle Verkehrsentwicklungsplan
(fruher: Generalverkehrsplan) entstanden, der zuletzt im Jahr 2005 vero6ffentlicht wurde.

Der Verkehrsentwicklungsplan bildet im Gbrigen auch die Grundlage fir die Larmkartierung
und den vorliegenden Larmaktionsplan.

Nach den Ausfuhrungen im Verkehrsentwicklungsplan 2005 ist es seit 1992 allgemein zu
einer starken Motorisierungszunahme und damit auch zu Anderungen der Struktur-
entwicklung gekommen. Neben neuen Wohngebieten und der Ausweisung weiterer
Gewerbebereiche sind auch groRere Einkaufsbereiche, wie z. B. das Rotmain-Center
entstanden, wodurch es teilweise zu einem hdéheren Verkehrsaufkommen gekommen ist. Im
Zeitraum seit 1992 wurden auferdem verschiedene PlanungsmafRnahmen und
Erweiterungen des StralRennetzes umgesetzt, die teilweise zu Verkehrsverlagerungen
gefuhrt haben. Diese Veradnderungen und die Aufstellung eines neuen Flachen-
nutzungsplanes haben die Aktualisierung des Verkehrsentwicklungsplanes im Hinblick auf
die weitere Stadtentwicklung erforderlich gemacht.

Im Rahmen der Untersuchungen zum Verkehrsentwicklungsplan sind im Jahr 2004 u. a.
neue Verkehrszahlungen im gesamten Stadtgebiet durchgefiihrt und aktuelle Daten zur
Siedlungs- und Wirtschaftsstruktur der Stadt aufbereitet worden.

4.2.2 Verkehrsanalyse

Nach den im Jahr 2004 durchgefuhrten Erhebungen wurden die hochsten Verkehrs-
belastungen mit Gber 40.000 Kfz/24 Stunden auf dem Stadtkernring gezahlt. Aufgrund der
starken Motorisierungszunahme in den Jahren zwischen 1991 und 2004 ist es auf den
Zufahrtsstralen zum Stadtgebiet zu einem deutlichen Anstieg der Verkehrsbelastung
teilweise um Uber 20 % gekommen. Gleichzeitig waren in einigen Bereichen Verkehrs-
verlagerungen festzustellen. So ist es beispielsweise zu Verkehrsverlagerungen auf die BAB
A 9 gekommen, wogegen eine Abnahme der Belastung auf der parallel verlaufenden
B 2/B 85 im Siiden erkennbar war.

Innerhalb des Stadtgebietes ist es zwischen 1991 und 2004 zu Verkehrsverlagerungen durch
verschiedene Ausbaumaflnahmen und Strukturverdnderungen gekommen. Auf dem
Nordring war beispielsweise eine deutliche Zunahme festzustellen. Dagegen waren aufgrund
von Verkehrsverlagerungen und —verteilungen auf dem Innenstadtring kaum Anderungen
gegeniiber 1991 zu verzeichnen.

Auf den Zufahrtsstralen zur Innenstadt treten zudem gewisse tageszeitlichen
Schwankungen auf, wobei es durch den Berufsverkehr morgens stadteinwarts und abends in
umgekehrter Richtung zu starkeren Verkehrsspitzen kommt. Die Anteile des Schwerverkehrs
lagen bei den Zahlungen fast ausschlie3lich unter 10 %.
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Im Rahmen der Verkehrsanalyse wurden auch die Verkehrsbeziehungen im Stadtgebiet
untersucht. Demnach ist der Uberwiegende Teil des Verkehrsaufkommens mit 55,5 % dem
innerstadtischen Binnenverkehr zuzuordnen. Beim Binnenverkehr liegen Herkunfts- und
Zielort innerhalb des Planungsgebietes, d. h. innerhalb des Stadtgebietes. Mit 39,3 % weist
auch der Ziel- und Quellverkehr, der in das Stadtgebiet hinein oder aus dem Stadtgebiet
heraus flie3t, einen erheblichen Anteil auf. Der reine Durchgangsverkehr wurde mit lediglich
5,2 % ermittelt.

Ende 2004 ist ferner der Umbau der BAB-Anschlussstelle Bayreuth-Sud fertiggestellt
worden, was zu Veradnderungen im sudlichen Stralennetz gefihrt hat. Die Verkehrsver-
lagerungen aufgrund des damals noch nicht abgeschlossenen sechsspurigen Ausbaus der
BAB A 9 wurden mit Hilfe eines Verkehrsmodells simuliert. Die Veranderungen gegeniber
den Analysebelastungen 2004 sind im Verkehrentwicklungsplan dargestellt.

Wie bereits erwahnt wurde, stellt der Belastungszustand 2006 die Grundlage fur die erste
Stufe der Larmkartierung und fur die vorliegende Larmaktionsplanung dar.

4.2.3 Verkehrsprognose

Der Verkehrsentwicklungsplan 2005 enthélt verschiedene Prognosebetrachtungen um
abzuschatzen, wie sich das Verkehrsgeschehen infolge von Anderungen der
Flachennutzung, der Motorisierung, der Mobilitdt der Bevolkerung sowie des Angebotes an
Verkehrswegen andern wird. Die Prognose baut auf verschiedenen Annahmen Uber die
maogliche Entwicklung der Siedlungs-, Wirtschafts- und Verkehrsstruktur auf. Konkret sind
zwei Prognoseszenarien mit kurzfristigen Veradnderungen bis 2010 und langfristigen
Auswirkungen bis zum Prognosehorizont 2020 entwickelt worden.

Das erste Prognoseszenario bericksichtigt dabei nur bereits feststehende Bebauungen in
den Bereichen Nurnberger StraRe, Universitatsstralle, dem ehemaligen Spinnereigelande
am Nordring, der Wohnbebauung Hohimihle und der Erweiterung der Gewerbeansiedlung
im Stadtteil Wolfsbach. Auch diverse Bauliickenpotentiale im Stadtgebiet sind dabei mit
betrachtet worden. Insgesamt wurde gegentber 2004 ein Verkehrszuwachs von ca.
5 bis 6 % veranschlagt.

Das zweite Prognoseszenario bericksichtigt ein weiteres Auffillen von Baulicken und
Strukturerweiterungsflachen die im Flachennutzungsplan vorgesehen sind. Die Zunahme
wurde in diesem Fall mit ca. 12,5 % angenommen.

Nach den Ausfiihrungen im Verkehrsentwicklungsplan wird die Verkehrszunahme im
Prognosezeitraum bis 2020 jedoch weit weniger stark ausfallen als im Zeitraum 1991 bis
2004. Dennoch sind weitere Verkehrszuwachse zu erwarten, obgleich von einer geringeren
Einwohnerentwicklung auszugehen ist.

4.2.4 Planungsmaflinahmen im StrafRennetz und ihre Wirkung

Grundsatzlich wird das Ziel einer qualitativen Verbesserung des StrafRennetzes und einer
vertraglichen Fihrung des StralRenverkehrs angestrebt. Dazu ist eine Anpassung des
Strallennetzes an die Stadtentwicklung erforderlich. Im Zuge der Prognosebetrachtungen
wurden dazu verschiedene Ausbaumalinahmen untersucht, wovon einige zwischenzeitlich
realisiert worden sind (z. B. Verlegung der Zentralen Omnibushaltestelle in die Kanalstral3e,
Verlegung der Schulstralle mit neuem Knotenpunkt am Hohenzollernring, Verlegung der
B 22 sidlich Aichig mit Anschluss der B 2 sidlich des neuen Autobahnanschlusses
Bayreuth-Siid, Ausbau der Spinnereistral3e).

Demnach ist es insbesondere durch die Nutzung des ehemaligen Spinnereigelandes am
Nordring, die Verlegung der ZOH in den Einmindungsbereich Hohenzollernring/Kanalstrafl3e
und die Verlegung der Schulstralle mit neuem Briickenbauwerk im Zeitraum bis 2010 zu
weiteren Belastungsverlagerungen in den Bereichen Hohenzollernring, KanalstralRe und
Luitpoldplatz gekommen. Durch Bebauungen an der Unversitatsstrale und an der
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Nurnberger StraRe sowie durch die neu gebaute BAB-Zufahrt Bayreuth-Siuid sind auf3erdem
Zunahmen auf der Dr.-Konrad-Pdhner-Straf3e erkennbar.

AuRerdem wurde 2007 fir die BundesstraRe B 22 die Studumgehung der Stadtteile Aichig
und Grunau (Meyernreuther Spange) fertiggestellt. Die B 22 ist die wichtigste Uberregionale
StralBenverbindung zwischen den Oberzentren Bayreuth und Weiden. Sie verbindet
gleichzeitig die Autobahn A 9 Ndurnberg-Berlin mit der A 93 Regensburg-Weiden-Hof.
Nachdem die Verkehrsbelastung durch die Wiedervereinigung Deutschlands und die
Offnung der ehemaligen Ostblocklander deutlich gestiegen ist und die Verkniipfung der B 22
mit der BAB A 9 urspringlich im Stadtgebiet Gber innerstadtische Stralen erfolgte, war der
Bau einer leistungsfahigen Querverbindung zwischen der B 22 und der B 2/B 85 erforderlich.
Ziel des Vorhabens war es auch, den durch dicht besiedelte Stadtgebiete flhrenden
Stral3enabschnitt Kemnather StralRe/Kdnigsallee/Wieland-Wagner-Stral3e zu entlasten und
einen Teil des Verkehrs auf die neue Querverbindung zur B 2/B 85 zu verlagern. Laut
Verkehrsentwicklungsplan wurde fur den Bereich Aichig/Grunau eine Reduzierung der
Verkehrsbelastung um ca. 5.500 Kfz/Tag prognostiziert. Verkehrszahlungen die dort Ende
2007 und im Jahr 2008 durchgefuhrt wurden, belegen, dass es nach Fertigstellung der
Umgehung tatsachlich zu einer Entlastung in der veranschlagten GréRenordnung gekommen
ist. Durch weitere Verkehrsverlagerungen auf die BAB A 9 dirfte es aul3erdem bei parallel
zur Autobahn gefiihrten StralRenziigen wie der Eremitagestraf3e und der Albrecht-Direr-
Stral3e zu Entlastungen um rund 1.500 Kfz/Tag gekommen sein.

4.2.5 Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplanes

Der Verkehrsentwicklungsplan ist bisher nicht in regelmaRigen Abschnitten erstellt bzw.
fortgeschrieben worden, da jeweils aufwendige Vorarbeiten und Verkehrszéhlungen im
gesamten innerstadtischen StralRennetz durchgefuhrt werden missen. Die Erstellung eines
neuen Verkehrsentwicklungsplanes ist auf3erdem mit einem hohen Kostenaufwand
verbunden. Im Ubrigen erscheint die Aktualisierung nur dann sinnvoll, wenn sich wesentliche
Veranderungen beim motorisieren Individualverkehr ergeben oder wenn neue
Planungsszenarien anstehen, die sich grof3flachig auf die Verkehrssituation im Stadtgebiet
auswirken. Eine Fortschreibung des vorhandenen Verkehrsentwicklungsplanes ist deshalb
eher mittelfristig vorgesehen.

4.3 Allgemeine, bereits realisierte MalBhahmen im Stadtgebiet

4.3.1 Verkehrsvermeidung

4.3.1.1 Parkleitsystem

Schaffung eines Parkleitsystems durch entsprechende Wegweiser an Hauptverkehrs- und
EinfallstraBen und Parkmdglichkeiten rund um die Innenstadt. Innerhalb von 500 Meter um
die Innenstadt stehen lber 6.000 Stellpléatze in Parkhdausern, Tiefgaragen, auf Parkplatzen
und stralRenbegleitend zur Verfigung. Damit wird ein reichhaltiges Angebot an
innenstadtnahen Parkflachen angeboten.
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Bild 27: Parkmoglichkeiten rund um die Innenstadt (Quelle: Stadt Bayreuth

Seit 2010 bietet die Stadt Bayreuth Einwohnern und Besuchern zusatzlich das
.Handyparken“ als neuen Service an. Autofahrer kbnnen somit auf allen gebuhrenpflichtigen
stadtischen Parkplatzen bequem und ohne lastiges Suchen nach Kleingeld einen Parkschein
einfach mit inrem Mobiltelefon I6sen. Das System kann per SMS (nicht-registrierte Kunden)
oder per Anruf (mit vorheriger Registrierung) genutzt werden. Seit der Einfuhrung des
Systems ist eine stets wachsende Akzeptanz bei den Nutzern zu verzeichnen.

4.3.1.2 Ausbau und Erweiterung des Radwegenetzes

Ausbau und Erweiterung des Radwegenetzes (z. B. Dr.-Konrad-P6hner-Strafl3e/Nurnberger
Strale, zwischen Hermann-Lons-Strale und Karl-von-Linde-StraRe, Radweg ehem.
Bahntrasse zw. Bahnhof Altstadt, Pottensteiner Stral3e und Eichendorffring, usw.) und
Herausgabe eines Radwegeplans. Die Gesamtlange des innerstadtischen Radwegenetzes
betragt mittlerweile Gber 116 km.

Die ehemaligen Vororte und heutigen &uleren Stadtteile Bayreuths, wie z.B.
Oberpreuschwitz, Wolfsbach, Destuben, Aichig und Doérnhof sind zum grof3ten Teil an das
Ful3- und Radwegenetz angebunden. Die vorwiegend radialen Ful3- und Radwege entlang
der HauptverkehrsstralBen und innerhalb der Talrdume und deren Grinzonen werden im
sudlichen Stadtbereich durch die neue Tangentialverbindung Oberobsang—Kreuz—
Meyernberg—Altstadt—Birken—Kreuzstein-Neue Heimat (ehemalige Bahnlinie Durschnitz—
Bahnhof-Altstadt in Richtung Thurnau) verkntpft.

AuBBerdem wurde auf der Basis des vorliegenden Integrierten Stadtebaulichen
Entwicklungskonzeptes® (ISEK) vom  Bayreuther Freizeit- und Radelring eine
Machbarkeitsstudie erstellt, die zusatzlich ein erhebliches Potential fur den Fahrradverkehr in
Bayreuth und der umliegenden naheren Region erschlief3t. Die praktische Umsetzung dieser
Machbarkeitsstudie soll in den Jahren 2011 und 2012 erfolgen. Der geplante ,Radel- und
Freizeitring” bietet ideale Strecken, um die Stadt Bayreuth und ihr engstes Umland mit dem
Fahrrad zu erkunden. Dartber hinaus soll damit auch die Bereitschaft erhéht werden, das
Fahrrad beispielsweise fur den Einkauf oder den taglichen Weg zur Arbeit oder Schule
starker zu nutzen.

Im Ubrigen ist ein weiterer Ausbau der Radwege in den Stadtrandbereichen geplant. So soll
eine Anbindung der Radwege in Richtung der Gemeinde Gesees erfolgen. Ein
Radwegeausbau im Stadtteil Seulbitz ist ebenso vorgesehen wie eine Verbindung in
Richtung Meyernreuth.

4.3.1.3 Verkehrsberuhigung im Stadtkernbereich

Verkehrsberuhigung durch Ausweisung von Fuf3gdngerzonen im Stadtkernbereich und
dadurch Verringerung des Parkplatzsuchverkehrs innerhalb des Stadtkernrings. In diesem
Zusammenhang wurden auch 10 Anwohner-Parkreservate geschaffen. Vorerst ist keine
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weitere Ausweisung von Anwohner-Parkzonen geplant. Entsprechende Antrage werden aber
im Einzelfall grindlich geprift. Die Ausweisung weiterer Parkzonen wird bedarfsgerecht
realisiert.

4.3.1.4 Verkehrsberuhigung im Ubrigen Stadtgebiet

Verkehrsberuhigung und Reduzierung des Durchgangsverkehrs in mehreren Bereichen des
Stadtgebietes durch Aufpflasterungen und Veranderung des StralRenraumprofils. Ergénzend
ist dazu allerdings anzumerken, dass sogenannte Aufpflasterungen zur Verkehrsberuhigung
nicht mehr favorisiert werden, weil erfahrungsgemal® auch erhebliche Probleme damit
verbunden sind. So ist beispielsweise der Winterdienst in solchen Bereichen problematisch.
Die Aufpflasterungen sind anféllig fur Beschadigungen und Uberdies ist es in der
Vergangenheit auch mehrfach zu Beschadigungen an Fahrzeugen gekommen. Au3erdem ist
wegen der zusétzlichen, kurzzeitigen Gerauschentwicklung beim Uberfahren der Schwellen
auch die larmmindernde Wirkung in Frage zustellen.

Neuerdings werden zur Verkehrsberuhigung auch zunehmend Kreisverkehre eingesetzt (z.B.
Oberpreuschwitz, Sudfriedhof/Béarenleite).

Eine Verkehrsberuhigung wurde auch in Wohngebieten (z.B. Breiter Rain, Ginsterweg,
Bereich Lohengrintherme, KollwitzstraRe, Wallstral3e/Gartenweg, Rehleite, Matrosengasse)
realisiert.

4.3.1.5 Tempo-30-Zonen und Geschwindigkeitsbeschrankungen

Die Bereiche mit Geschwindigkeitsbeschrdnkungen und Tempo-30-Zonen wurden in den
vergangenen Jahren stetig erweitert und dem Bedarf entsprechend angepasst.
Zwischenzeitlich ist es eher vordringlich die Geschwindigkeitsbeschrédnkungen in den
bestehenden Tempo-30-Zonen zu Uberwachen und VerstoRe auf geeignete Weise zu
ahnden. Dies erfolgt in Zusammenarbeit mit der Polizei.

4.3.1.6 Anschluss an den Verkehrsverbund Nurnberg (VGN)

Die Stadt Bayreuth gehort seit Anfang 2010 zum Verkehrsverbund Grol3raum Nurnberg
(VGN). Durch das einheitliche und kostengiinstige Verbundticket wird die Nutzung des
OPNV insbesondere fiir Pendler und Langstreckenfahrer attraktiver. Diese MalRnahme hat
zwar eher geringe Auswirkungen auf den regionalen Verkehr. Es ist aber eine verbesserte
Kundenbindung zu verzeichnen und die Anzahl der ausgestellten Abos ist splrbar gestiegen.

4.3.1.7 Ausbau des OPNV

Verbesserung der Anbindung und ErschlieBung aul3en liegender Stadtteile (z.B.
Siedlungsgebiet Hohlmihle, Gartenstadt, Oberpreuschwitz/Dérnhof, Industriegebiet Ost,
Maintalsiedlung, Destuben/ Thiergarten/Rédensdorf) und Verbesserung der Taktzeiten.
Einfuhrung zusétzlicher Nachtbuslinien. Buslinien-Uberlagerung im Stadtkernbereich.
Taktreduzierung auf bestimmten Linien und bedarfsgerechte Anpassung des stadtischen
OPNV-Angebotes.

Der Ausbau des OPNV wird laufend verbessert, wobei aber auch wirtschaftliche
Gesichtspunkte immer eine bedeutende Rolle spielen.

4.3.1.8 Ausweisung von Parkplatzen fur Reisebusse

Es wurden verschiedene Parkplatze fur auswartige Reisebusse ausgewiesen (z.B. in der
KanalstraRe, Wolfelstral3e, Albrecht-Durer-Straf3e und am Luitpoldplatz).

Im innerstadtischen Bereich sind die moglichen Flachen fir die Ausweisung von
Busparkplatzen allerdings begrenzt.
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4.3.1.9 OPNV-Angebot an Bayreuther Senioren

Bayreuther Senioren hatten die Mdglichkeit ihren Fuhrerschein gegen eine Freikarte des
OPNV einzutauschen.

Dieses Angebot bestand bis zum Jahr 2010. Die Inanspruchnahme war zuletzt allerdings
stark rucklaufig.

4.3.2 Verkehrsverlagerung

4.3.2.1 Wegweisungen zur Umfahrung des Kerngebietes

Durch entsprechende Ausschilderung wird versucht, den Kfz-Verkehr im Bereich des
Stadtkernes so gering wie moglich zu halten. Ein weiterer Optimierungsbedarf dieser
Wegweisungen wird derzeit allerdings nicht gesehen.

4.3.2.2 Entlastung durch Strallenbaumal3nahmen

Entlastung bestehender innerstadtischer Verkehrswege durch neue StralRenbaumalinahmen
(z.B. Querspange Bindlacher StraRe zur Weiherstrale und Anbindung der Rheinstral3e an
die Bamberger Stral3e).

4.3.2.3 Verlegung und Optimierung von Verkehrswegen

Verlegung und Optimierung von Verkehrswegen (z.B. B 22/Bamberger Stral3e/
Meyernberger Stral3e im Bereich Ypsilonhaus oder B 22 stdlich Stadtteil Aichig).

4.3.2.4 Informationsservice Uber aktuelle Umleitungen und Stral3ensperrungen

Das StralRenverkehrsamt bietet seit einiger Zeit im Internetangebot der Stadt Bayreuth einen
Informationsservice Uber aktuelle Umleitungen und Stra3ensperrungen an.

4.3.3 Verkehrswegegestaltung und Verkehrsverflissigung

4.3.3.1 Koordinierung und Optimierung von Ampelschaltungen

Koordinierung der Ampelschaltungen im Bereich des Stadtkernringes (Hohen-
zollernring/Wittelsbacherring). Die Ampelschaltungen werden laufend weiter optimiert,
insbesondere im Zusammenhang mit dem ,Busbeschleunigungsprogramm® (siehe unten).

Optimierung von Ampelschaltungen und Einrichtung einer Sonderschaltung an wichtigen
Kreuzungen zur Vermeidung von Staus (z.B. bei Umleitungen aufgrund von Unféllen oder im
Zusammenhang mit BaumalRnahmen auf der BAB A 9).

Bei besonderen Ereignissen werden wichtige Kreuzungsbereiche zuséatzlich mit Polizei-
beamten besetzt, um den Verkehr bedarfsgerecht regeln zu kdnnen.

4.3.3.2 Bushbeschleunigungsprogramm

Ab dem Jahr 2010 werden Ampeln an 25 Kreuzungen, Einmindungen und FulRganger-
Uberwegen mit einem Kostenaufwand von rund 2,5 Millionen Euro umgebaut. Dabei wird die
komplette Technik ausgetauscht. Neben der Umriistung auf langlebige und Strom sparende
LED-Technik kann damit auch der Verkehrsfluss gemessen werden, wodurch wiederum eine
Jntelligente” und optimierte Ampelsteuerung moglich ist. Das System, das auf den
StralRenabschnitten installiert wird, die von den wichtigsten Buslinien befahren werden, wirkt
sich damit auch auf den normalen Verkehr aus. So kdnnen beispielsweise die Griinphasen
automatisch angepasst werden, wenn das System erkennt, dass aus einer Richtung langere
Zeit keine Fahrzeuge kommen.

Die eigentliche Optimierung betrifft aber die stadtischen Buslinien. Ist ein Bus verspatet,
dann kann vollautomatisch die Griinphase an der betreffenden Ampel verlangert oder friher
ausgelost werden. Nach dem Passieren des Busses schaltet die Ampel wieder in den
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Normalbetrieb. Die Ankunftszeiten der Busse werden auch per Datenfunk an die Zentrale
Omnibus-Haltestelle (ZOH) am Hohenzollernring gemeldet. Der innerstadtische 6ffentliche
Personennahverkehr (OPNV) wird dadurch plinktlicher und schneller gemacht, was auch zur
Attraktivitat des Stadtbusverkehrs beitragt.

Die in der nachfolgenden Tabelle aufgefihrten Ampeln werden im Rahmen des
Busbeschleunigungsprogramms  umgeristet. Davon befinden sich 6 Ampeln an
StralR3enabschnitten, die nicht im Bereich von Bundesstral3enabschnitten liegen und die im
Rahmen dieses Larmaktionsplanes nicht naher betrachtet werden.

Nr. | Kreuzung/Einmindung BundesstralRenabschnitt gem. LAP
1 Hohenzollernring/Kulmbacher StralRe B 22 Hohenzollernring

2 Wittelsbacherring/Erlanger Stral3e B 22 Wittelsbacherring

3 Hohenzollernring/Am Muhltirlein B 22/B 85 Hohenzollernring

4 Hohenzollernring/Luitpoldplatz B 22/B 85 Hohenzollernring

5 BahnhofstraBe/Tunnelstralle

6 Hohenzollernring/Josefsplatz B 2/B 22/B 85 Hohenzollernring
7 Hohenzollernring/Wieland-Wagner-Stralle B 2/B 22/B 85 Hohenzollernring
8 Cosima-Wagner-StraRe/Richard-Wagner-Stral3e B 2/B 85 Richard-Wagner-Strale
9 Wittelshacherring/Bismarckstral3e B 22 Wittelsbacherring

10 ScheffelstraBe/Preuschwitzer Stral3e

11 Freiheitsplatz B 22 Bismarck-/Bamb. Str.

12 Albrecht-Direr-Stral3e/Bernecker Stral3e B 2 Albrecht-Direr-Stral3e

13 Bernecker StraRe/Seestralle
14 Bernecker StraRe/Egerlander StralRe

15 Bernecker Stral3e/Hochbriicke B 2 Bernecker Stral3e

16 Feustelstrale/Nibelungenstralie

17 | Wittelsbacherring/Birkenstral3e Westl. Verbindung zur B 2/B 85
18 | Wieland-Wagner-Stral3e/Konigsallee B 22 Wieland-Wagner-Stralie
19 Hohenzollernring/Romanstral3e B 2/B 22/B 85 Hohenzollernring
20 Hindenburgstrae/Casselmannstralie B 85 Hindenburgstralle

21 Konigsallee/Schwabenstral3e B 22 Konigsallee

22 Nordring/Birgerreuther StralRe

23 Hohenzollernring/Am Sendelbach B 22 Hohenzollernring

24 Bernecker StralRe/Kénigsbergstralle B 2 Bernecker Stral3e

25 Bamberger Stral3e/Spitzwegstrale B 22 Bamberger Stral3e

4.3.3.3 Gruner-Pfeil-Beschilderungen

Anbringung von ,Griner-Pfeil-Beschilderungen* an bestehenden Lichtsignalanlagen zur
Ableitung des Rechtsabbiegerverkehrs. Mittlerweile sind alle in Frage kommenden
Kreuzungen und Einmindungen mit diesen Beschilderungen ausgerustet.

4.3.3.4 Anderung von Vorfahrtsregelungen zur Verflissigung des Verkehrs

Die Vorfahrtsregelungen wurden an verschiedenen Stellen geandert, um eine Verflissigung
des Verkehrs an stark befahrenen Verkehrswegen zu erreichen. Zum Beispiel wurde vor
einiger Zeit im Bereich des Kreisverkehrs Weiherstral3e/Riedingerstralle eine
Vorfahrtsregelung fir die Riedingerstral3e eingerichtet.

4.3.3.5 Ausbau der BAB A 9 im Bereich des Stadtgebietes

Die A 9 Berlin - NUrnberg ist die wichtigste Fernstral3enverbindung zwischen Bayern und den
neuen Bundeslandern. Nach der Grenzoéffnung 1989 konnte die Autobahn das stark
angestiegene Verkehrsaufkommen nicht mehr bewaltigen. Die Unfallzahlen und die
Stauungen nahmen deutlich zu. Eine grundlegende Verbesserung der Verkehrsqualitat und
der Umweltbelastungen war nur durch einen sechsstreifigen Ausbau erreichbar. Im Bereich
von Bayreuth erwiesen sich die planerischen Vorbereitungen als besonders schwierig.
Umfangreiche LarmschutzmalRnahmen und die Autobahneinhausung im Bereich des
Bayreuther Ortsteils Laineck waren fur die Akzeptanz der Planung entscheidend. Am
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20.11.2006 wurde die A 9-Ausbaustrecke im Bereich von Bayreuth fiir den Verkehr
freigegeben.

Durch den sechsstreifigen Ausbau ist die Gefahr von Sperrungen durch Unfélle oder
Baumalinahmen deutlich geringer geworden. Die Notwendigkeit von Umleitungsmal3nahmen
durch das Stadtgebiet hat sich seither deutlich reduziert.

4.3.3.6 Einsatz von Geschwindigkeitswarnanlagen

Seit einigen Jahren werden im Stadtgebiet an unterschiedlichen Stellen Geschwindigkeits-
warnanlagen installiert. Der Anteil der Kraftfahrzeuge mit Uberhéhter Geschwindigkeit und
damit auch mit hoheren Larmemissionen hat sich in den betreffenden Bereichen wahrend
des Einsatzes dieser Anlagen deutlich verringert. Allerdings muissen die verwendeten
Geschwindigkeitswarnanlagen demnachst ersetzt werden. Geschwindigkeitskontrollen
werden auch von der Polizei im Stadtgebiet regelmafig durchgefihrt.

4.3.3.7 Ausbesserung von Stral3enschaden

Durch StralRenschaden kann es vor allem an stark befahrenen Verkehrswegen zu einer nicht
zu unterschatzenden zusatzlichen Larmbelastung fir die Anwohner kommen. Die Stadt
Bayreuth ist deshalb und auch aus Grinden der Verkehrssicherheit bemiht,
Strallenschaden sobald wie moglich zu beheben. Diese Instandsetzungsarbeiten sind
verstarkt nach der kalten Jahreszeit mit langeren Frostperioden notwendig.

4.3.3.8 Errichtung privater Schallschutzwande

In seltenen Faéllen besteht das Bedurfnis zum Schutz vor Verkehrslarm auf
Privatgrundstiicken Schallschutzwénde zu errichten. Nicht selten geht es dabei in erster
Linie um den Schutz der Hausgéarten und Freisitzflachen.

Um tatsachlich eine ausreichende Schutzwirkung zu gewahrleisten und auch eine
stadtebaulich vertragliche Gestaltung solcher SchallschutzmalRnahmen sicherzustellen,
werden entsprechende Antrdge nach einer verwaltungsinternen ,Richtlinie fir die
Genehmigung und Errichtung von Schallschutzwénden auf privaten Grundstiicken” gepruft.

4.3.4 Kommunales Schallschutzfensterprogramm

Seit 1978 hat die Stadt Bayreuth bauliche SchallschutzmaRnahmen an verkehrsreichen
Strallen im Rahmen eines kommunalen Schallschutzfensterprogramms gefordert. Geférdert
wurde der Einbau von Schallschutzfenstern bei Aufenthaltsrdumen (z. B. Wohn- wu.
Schlafraume), wenn mindestens ein verkehrsbedingter Beurteilungspegel 70 dB(A) an der
larmintensiven Stral3enseite erreicht war. Voraussetzung war ferner, dass das Gebaude vor
dem 01.01.1972 bezugsfertig gewesen ist und dass mindestens Fenster der
Schallschutzklasse IV eingebaut werden. Der Zuschuss betrugt maximal 40 % der
zuwendungsfahigen Kosten. Gefoérdert wurde jeweils im Rahmen der jahrlich zur Verfigung
stehenden Haushaltsmittel. Im Zeitraum von 1979 bis 2009 wurden rund 773.000,- EUR an
Fordermitteln gewahrt. Damit wurde der Einbau von ca. 3.770 Schallschutzfenstern
bezuschusst.

Befristete Férderung von SchallschutzmalRnahmen nach dem Konjunkturprogramm Il

Ziel des Zweiten Konjunkturprogramms der Bundesregierung war es, Zukunftsinvestitionen
der Kommunen und der Lander zu fordern. Nach dem Zukunftsinvestitionsgesetz (ZulnvG)
war einer der Forderbereiche die Larmsanierung kommunaler Straf3en. Im Rahmen dieser
befristeten Sonderregelung konnten auch Maflinahmen im Stadtgebiet Bayreuth gefordert
werden, wenn bestimmte verkehrsbedingte Immissionspegel Uberschritten werden.
Im Unterschied zum bis 2009 angewendeten stadtischen Schallschutzfensterprogramm
konnten damit erstmals auch neuere Gebaude gefdrdert werden. Bei der Prifung der
Antrdge wurde zudem nach dem Gebietscharakter (Wohngebiet — Mischgebiet, oder
vergleichbar) unterschieden. In Abhangigkeit der Gebietseinstufung sind fir die Prifung der
Zuwendungsfahigkeit auRerdem unterschiedliche Larmgrenzwerte zugrunde gelegt worden.
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Der Zuschuss betrug in diesem Fall maximal 90 % der forderfahigen Kosten, hochstens
jedoch 5000,- EUR/Wohneinheit. Neben Schallschutzfenstern wurden auch schallgedammte
Laftungssysteme geférdert. Die Forderung ist im Jahre 2011 ausgelaufen, als die hierfur zur
Verfiigung stehenden Mittel aufgebraucht waren.

4.4 MalRnahmen an den StrafRentrassen im untersuchten Stralennetz

Bei den in Bayreuth kartierten Bundes- und Staatsstralenabschnitten ist teilweise
Wohnbebauung betroffen, bei der sich aus der Larmkartierung tags und nachts eine erhdhte
Larmbelastung ableitet. Fir diese Bereiche sind deshalb Larmschutzmalinahmen zu prifen,
wenn entsprechend viele Einwohner einer erh6hten Larmbelastung ausgesetzt sind. An den
betreffenden Stralienabschnitten kommen in Abh&ngigkeit von den 6rtlichen Verhaltnissen
primér folgende Malinahmen in Betracht:

e Larmmindernder Fahrbahnbelag
e Verkehrsverlagerung

e Tempo 30

e Larmschutzfenster

Aktiven Larmschutzmaflinahmen ist dabei grundsatzlich der Vorrang vor passiven
LarmschutzmalBnahmen einzuraumen. Passive Larmschutzmalinahmen stellen keine
nachhaltige Losung dar und sollten nur dann zum Einsatz kommen, wenn andere
Maflnahmen ausgeschopft oder mit verhaltnismafigen Mitteln nicht realisierbar sind.

Da die relevanten Verkehrswege durch das ganze Stadtgebiet flhren, muissen die
unterschiedlichen Bereiche des Stadtgebietes zum Teil einzeln betrachtet werden.

4.4.1 B 22 westlicher Abschnitt Richtung Frankische Schweiz/Bamberg

Diese Trasse stellt eine der wichtigsten Verbindungen zwischen der Innenstadt und dem
westlichen Landkreis und in Richtung Frankische Schweiz dar. Nachdem wie bei den
anderen Ein- bzw. Ausfallstral3en der wesentliche Teil des Verkehrs aus Durchgangsverkehr
besteht, sind verkehrslenkende Mal3nahmen nicht wirksam. Leistungsfahige Ausweichrouten
existieren nicht.

Eine sehr wichtige MalRnahme zur Verkehrslarmminderung ist die bereits seit langem
bestehende Einbahnregelung im Bereich der Erlanger Stralle stadtauswarts und der
Bismarckstral3e stadteinwarts.

Da die gesamte Trasse zwischen Stadtkernring und Stadtgrenze als Bundesstral3e
klassifiziert ist und eine wichtige Verkehrsfunktion erflillt, scheidet eine Geschwindigkeits-
beschrankung auf 30 km/h aus.

Die folgenden MafRnahmen sind in den nachsten Jahren geplant bzw. moglich:

Bereits realisiert oder in der Umsetzung

e Die Bundesstralle B 22 wird im Bereich der Erlanger Stral3e/BismarckstrafRe zum
groRten Teil als EinbahnstraRenregelung gefiihrt. Die Verkehrsbelastung liegt
dadurch deutlich unterhalb der Grenze fir die erste Umsetzungsstufe der
Umgebungslarmrichtlinie. Die Straenteilung ist schon alleine aus Larmschutz-
grunden sinnvoll, weil hier zum Teil dichte Wohnbebauung direkt an den Stral3enraum
angrenzt. Die Verkehrslarmbelastung liegt hier um etwa 3 dB niedriger als bei einer
beidseitig befahrbaren Trasse (Realisierung vor 2005/2006).

e Durch die Anbindung der Rheinstrale an die Bamberger Strale wurden
insbesondere die Scheffelstrale und der starker von Wohnbebauung gesdumte
Abschnitt der Bamberger Stralle ab dem Freiheitsplatz stadtauswarts spirbar
entlastet. Diese Anbindung ist vor allem fir den Verkehr zwischen dem Stadtteil Roter
Hugel und dem westlichen Landkreis von Bedeutung. Sie vereinfacht auerdem die
Anfahrt zum Klinikum Bayreuth und stellt eine wichtige Verbindung zwischen der B 85
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aus Richtung Kulmbach und der B 22 west dar. Mit der Anbindung der Rheinstral3e
wurde auch die B 22 im Bereich Ypsilonhaus etwas sudlicher verlegt. Die
Wohnbebauung in diesem Bereich wurde dadurch deutlich entlastet (Realisierung vor
2005/2006).

Im Zuge der Umgestaltung der Anbindung der Rheinstral3e an die B 22 war Ende der
Neunziger Jahre im Kreuzungsbereich Bamberger Stral3e/SpitzwegstralBe die
Errichtung einer Larmschutzwand erforderlich, um die Einhaltung der Grenzwerte der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) sicherzustellen.

AuBBerdem wurde in diesem Zusammenhang an der gegentber liegenden Johannes-
Kepler-Realschule eine ca. 3m hohe und etwa 200 m lange Larmschutzwand
errichtet, um den Schulsportplatz hinreichend gegen Verkehrslarm zu schitzen
(Realisierung vor 2005/2006).

Zwischen der Einmundung der Worthstralle wund der Kreuzung der
SpitzwegstralRe/Bamberger Strale wurde der Fahrbahnbelag bereits komplett
erneuert und ein larmmindernder Splittmastixasphalt (Pegelminderung <2 dB)
aufgebracht (Realisierung 1999, Kosten ca. 250.000,- €).

Westlich der Einmindung Rheinstralle befindet sich einseitig, entlang der B 22
Wohnbebauung. AuBerhalb des Ortsschildes liegt die zuldssige Hochstge-
schwindigkeit dort bei 80 km/h. Die Stadt Bayreuth hat bereits vergeblich versucht
hier einen weiterreichenden Larmschutz fir die Anwohner durch eine Verringerung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 60 km/h durchzusetzen. Auch eine
Verlegung des Ortsschildes Richtung stadtauswarts wurde seitens des Bayerischen
Staatsministeriums des Innern abgelehnt, weil die Voraussetzungen hierfur nicht
vollinhaltlich gegeben sind.

Der Fahrbahnbelag auf der Erlanger Stral3e und der Bismarckstral3e war zum Teil
schadhaft. Bei den betroffenen StralRenziigen handelt es sich um Bereiche mit relativ
viel Wohnbebauung. Im Zuge der Foérderung von Larmschutzmaf3hahmen an
kommunalen StraRen nach dem Konjunkturprogramm Il ist der schadhafte
Fahrbahnbelag in den Jahren 2010/2011 komplett erneuert worden. Dabei wurde
larmarmer Splittmastixasphalt auf der Erlanger Stral3e in den Bereichen zwischen
Hohenzollernring bis zur Einmindung Albert-Preu-Stral3e und von der Carl-Burger-
Stral3e bis zur BismarckstralRe eingebaut. Auf der BismarckstralRe erfolgte die gleiche
Fahrbahnsanierung Uber die gesamte L&nge vom Freiheitsplatz bis zum
Wittelsbacherring. Dadurch hat sich eine Larmminderung um etwa 2 bis 4 dB
ergeben. Auch im Bereich der Luitpoldschule ergibt sich dadurch eine merkliche
Verkehrslarmreduzierung. Die Erneuerung des Fahrbahnbelages konnte auf dem
groften Teil der Bismarckstral3e bereits 2010 abgeschlossen werden.

Auf der Bamberger Stral3e ist im Jahr 2011 im Bereich zwischen St.-Nikolaus-Stral3e
und Worthstral3e im Rahmen eines Vollausbaus ein larmmindernder Fahrbahnbelag
(Splittmastixasphalt, < 2 dB) eingebaut worden. Die Kosten waren mit ca. 400.000,- €
veranschlagt.

Geplant oder mdglich in den nédchsten Jahren

Langfristig soll die Bamberger Stralle auch auf dem Abschnitt zwischen dem
Freiheitsplatz und der St.-Nikolaus-Straf3e im Rahmen eines Vollausbaus mit einem
larmarmen Fahrbahnbelag versehen werden. In diesem Zusammenhang sind auch
durchgehende Abbiegespuren vorgesehen. Durch diese Malinhahme ist mit einer
spurbaren Verkehrslarmminderung im Bereich der dortigen Wohnbebauung und mit
einer Verbesserung des Verkehrsflusses zu rechnen. Der genaue Zeitrahmen fir die
Realisierung steht noch nicht fest. Die Kosten werden sich etwa bei 500.000,- €
bewegen.

Bau eines Kreisverkehrs im Kreuzungsbereich der B 22 und der St2163
Ein Kreisverkehr im Einmundungsbereich der B 22 und der St2163 wilrde
voraussichtlich bewirken, dass auf dem StraRenabschnitt zwischen dem Ortsschild
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und dem betreffenden Kreuzungsbereich geringere Geschwindigkeiten gefahren
werden, so dass sich die Larmbelastung im Bereich der dort befindlichen
Wohnbebauung reduziert. StraRenbaulasttrdger ist dort allerdings der Freistaat
Bayern. Die Einwirkungsmaoglichkeiten auf die Realisierung dieser Malinahme seitens
der Stadt Bayreuth sind daher begrenzt. Ob und wann diese MalRhahme realisiert
werden kann, steht derzeit noch nicht fest.

Larmarmer Fahrbahnbelag im Bereich zwischen Ortstafel und der Einmindung der
Staatsstrafl3e St 2163.

Auch hier ist der Freistaat Bayern der zustandige StralRenbaulasttrager. Diese
Mafnahme ist It. Auskunft des Staatlichen Bauamtes nicht vor 2014 vorgesehen.

Errichtung einer Larmschutzwand entlang der Wohnanwesen zwischen dem
Ortsschild und dem Einmiindungsbereich der B 22 und der St 2163.

Durch eine Larmschutzwand konnte die Larmbelastung der dort befindlichen
Wohnanwesen zumindest im Bereich des Erdgeschosses und der Freiflache
vermindert werden. Allerdings bestehen derzeit von 6ffentlich-rechtlicher Seite keine
Anforderungen, welche die Realisierung einer solchen MalRnahme zwingend
notwendig machen. Der Bau einer Larmschutzwand konnte deshalb allenfalls auf
Initiative und durch Finanzierung der betroffenen Anwohner erfolgen. Die Kosten
durften sich mindestens bei 200.000,- € (geschatzt) bewegen.

MaRnahmenplan und Zusammenfassung

Die Erorterung mit den Fachdienststellen fuhrte zu folgendem Ergebnis:

Die Belagsanierung (Vollausbau) auf der Erlanger StraRe und der Bismarckstral3e
wurde 2011 abgeschlossen. Eingebaut wird Splittmastixasphalt SMA-LA 0/8.

Die Verkehrsfunktion der B 22 west als Bundesstral3e erlaubt auf der gesamten
Trasse keine Geschwindigkeitsbegrenzung auf Tempo 30.

Auf dem Abschnitt zwischen St.-Nikolaus-StraRe und Freiheitsplatz ist eine
Belagsanierung in Form eines Vollausbaus vorgesehen (Kosten ca. 500.000,- EUR).

Die Belagsanierung des Abschnittes zwischen St.-Nikolaus-Straf3e und WorthstralRe
wurde bereits im Jahr 2011 durchgefuhrt. Die Kosten lagen etwa bei 400.000,- EUR.
Eingebaut wurde ein larmmindernder Splittmastixasphalt 0/11 mit einer
Pegelminderung bis zu 2 dB.

Die Erneuerung des Fahrbahnbelages zwischen Ortstafel Bayreuth und der
Einmindung der StaatsstraBe St2163 obliegt dem Staatlichen Bauamt als
zustandiger  StraRenbaulasttrager. Nach dortiger Auskunft ist mit einer
Belagsanierung nicht vor 2014 zu rechnen. Die Kosten belaufen sich voraussichtlich
auf ca. 100.000,- EUR.

Ein Kreisverkehr im Einmindungsbereich der Staatsstrale St2163 wirde dazu
fuhren, dass auf dem Abschnitt bis zum Ortsschild Bayreuth mit geringeren
Geschwindigkeiten gefahren wird. Die Realisierung dieser Mallnahme féllt jedoch
auch in den Zusténdigkeitsbereich des Staatlichen Bauamtes. Die Einflussmdglich-
keiten der Stadt Bayreuth sind begrenzt.

Der Bau der Sudtangente (im Flachennutzungsplan enthalten) wiirde nach einhelliger
Meinung der Fachdienststellen den Bereich Spitzwegstralie und Bamberger StralRe
spurbar entlasten. Konkrete Planungen der Stidtangente gibt es aber bislang nicht.

Nach der kommunalen Schallschutzfensterrichtlinie bestand bereits seit 1979 die
Mdglichkeit, den Einbau von Schallschutzfenstern an stark befahrenen Straf3en im
Rahmen der zur Verfigung stehenden Haushaltsmittel zu férdern. Seit 1999 erfolgte
die Foérderung im Rahmen einer Richtlinie nach dem Konjunkturprogramm Il. Ob und
inwieweit die Forderungen kiinftig weitergeflihrt werden, steht derzeit noch nicht fest.
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Damit ergeben sich fur diese Trasse der B 22 west folgende Prioritaten:

e Belagsanierung auf der BismarckstraBe zwischen Freiheitsplatz  und
Wittelsbacherring und auf der Erlanger Straf3e zwischen Hohenzollernring und Albert-
Preu-Strafl3e und von Carl-Burger-Stral3e bis Bismarckstral3e (Splittmastixasphalt 0/8
larmarm, Pegelminderung bis 4 dB), Realisierung 2010/2011 (geftrdert im Rahmen
des Konjunkturprogrammes lI).

¢ Belagsanierung Bamberger Strale zwischen Freiheitsplatz und St.-Nikolaus-Stralle
(Splittmastixasphalt 0/11, Pegelminderung bis 2 dB), Kosten voraussichtlich ca.
500.000,- EUR, Termin fur die Realisierung steht noch nicht fest.

e Belagsanierung Bamberger Strale zwischen St.-Nikolaus-StraRe und Woérthstralle,
(Splittmastixasphalt 0/11, Pegelminderung bis 2 dB), Kosten ca. 400.000,- EUR,
Realisierung im Jahre 2011.

e Belagsanierung zwischen Ortstafel und der Einmindung der Staatsstral’e St 2163
(voraussichtlich Splittmastixasphalt 0/11, Pegelminderung bis 2 dB), zustandig
Staatliches Bauamt, Kosten voraussichtlich ca. 100.000,- EUR, Realisierung nicht vor
2014.

e Errichtung eines Kreisverkehrs im Einmindungsbereich der Staatsstraf3e St 2163
(zustandig: Staatliches Bauamt), keine Angabe zur Realisierung méglich.

¢ Kommunales Schallschutzfensterprogramm (Weiterfihrung derzeit unklar)

4.4.2 B 85 nordwestl. Abschnitt Richtung Kulmbach

Diese Trasse stellt die direkte Verbindung vom Stadtzentrum bzw. dem Innenstadtring bis
zur Stadtgrenze in Richtung Kulmbach dar. An dem etwa 80 m langen Teilabschnitt
zwischen Hohenzollernring und der Einmindung Casselmannstral3e ist Wohnbebauung
lediglich in geringem Umfang betroffen.

Im weiteren Verlauf bis zur Kreuzung Nordring/Dr.-Wrzburger StralRe ist keinerlei
Wohnbebauung vorhanden, so dass auch keine Schutzmaflnahmen erforderlich sind. Nach
der Kreuzung Nordring/Dr.-Wrzburger-StraBe  befindet sich linker Hand das
Krankenhausgelande der Kilinik Herzoghthe. Die schutzwirdigen Gebdude des
Krankenhauses liegen in einem weitlaufigen Parkgeldnde. Die Parkplatze des
Krankenhauses sind in der Nahe der Kreuzung bzw. parallel zur Kulmbacher Straf3e (B 85)
angelegt. Die Krankenhausgebdude befinden sich in ausreichendem Abstand vom
Fahrbahnrand, so dass es zu keinen bedeutenden Larmbeeintrachtigungen kommt, obgleich
die Errichtung einer Larmschutzwand entlang des Klinkgelandes denkbar ware.

Auf der rechten StralRenseite schlie3t sich stadtauswarts auf eine Lange von ca. 120 m
dichte Reihenhausbebauung an, wobei die strallennahen Anwesen bereits durch eine
vorhandene Schallschutzwand geschiitzt werden.

Dann folgt auf ca.140 m beidseits der Stralle Bebauung mit gemischter Nutzung.
Wohnnutzung ist dort aber ebenfalls nur in geringem Umfang vorhanden. Weiter
stadtauswarts ist keinerlei Wohnbebauung vorhanden.

Bereits realisiert oder in der Umsetzung

e Entlang dieses Stral3enabschnittes ist relativ wenig Wohnbebauung vorhanden. Eine
etwas dichtere Reihenhausbebauung befindet sich im Bereich der Einmindung
Calvinstral3e/MelanchtonstralRe, die Anfang der Siebziger Jahre fertig gestellt wurde.
Nachtraglich ist dort eine ca. 2 m hohe Larmschutzwand errichtet worden, die in
erster Linie dem Schutz der straBennahen Anwesen dient (Realisierung vor
2005/2006).

e Stadtauswarts befindet sich nach der Kreuzung Dr.-Wirzburger-Stra3e/Nordring links
der StraBe das Krankenhausgelande der Klinik  Herzoghdhe. Die
Krankenhausgebaude liegen in einem parkahnlichen Gelande und sind relativ weit
von der StraRe entfernt. Uberdies befinden sich zwischen der StraRe und den
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Krankenhausgebauden die Besucherparkplatze. Die Beurteilungspegel liegen unter
Lpen 55 dB(A) und LNight 45 dB(A)

e Eine Erneuerung des Fahrbahnbelages fur den Abschnitt ab der Kreuzung ,Am
Bauhof* bis zur Stadtgrenze wurde 2011 durchgefiihrt. Der Fahrbahnbelag ist in
diesem Zusammenhang larmmindernd (Splittmastixasphalt 0/11, Pegelminderung ca.
2 dB) ausgefiihrt worden. Die Kosten lagen bei ca. 63.000,- EUR.

Geplant oder méglich in den ndchsten Jahren

e Der Fahrbahnbelag auf der Hindenburgstral3e wird voraussichtlich in den Jahren
2013/2014 erneuert. Allerdings ist eine Wohnnutzung nur im zentrumsnahen Bereich
zwischen Hohenzollernring und der Einmiindung Casselmannstral3e vorhanden. Im
Ubrigen sind entlang der HindenburgstraBe keine SchallschutzmalRnahmen
erforderlich.

MafRnahmenplan und Zusammenfassung

Da Wohnbebauung entlang der Trasse Hindenburgstraf3e/Kulmbacher Stral3e nur in relativ
geringem Umfang betroffen ist, erscheinen aufwendige, aktive SchallschutzmafZnahmen
derzeit nicht verhaltnismaRig.

Die Erérterung mit den Fachdienststellen flhrte zu folgendem Ergebnis:

e Auf dem gesamten StralRenabschnitt sind momentan keine aktiven Schallschutzmalf3-
nahmen zwingend erforderlich.

¢ Verkehrslenkende MalRnahmen kommen fiir die gesamte Trasse nicht in Betracht, da
keine geeigneten Ausweichrouten zur Verfiigung stehen.

e Die Verkehrsfunktion der B 85 als BundesstralRe erlaubt auf der gesamten Trasse
keine Geschwindigkeitsbegrenzung auf Tempo 30.

¢ Die Belagsanierung ab der Kreuzung ,Am Bauhof bis Stadtgrenze ist im Rahmen
des normalen Stral3enunterhalts realisiert worden. Auf der Hindenburgstral3e wird der
Belag in den nachsten Jahren erneuert.

e Bei einzelnen Gebauden oder schutzbedirftigen Raumen mit hoher Larmbelastung
kénnen bei Bedarf Schallschutzfenster installiert werden. Sofern das kommunale
Schallschutzfensterprogramm weitergefiihrt wird, kann der Einbau ggf. geftrdert
werden, wenn die Voraussetzungen hierfur erfullt sind.

Fir die B 85 Richtung Kulmbach ergeben sich damit fir diesen gesamten Abschnitt der B 85
keine akuten Prioritaten fur die Realisierung aktiver Schallschutzmaflinahmen.

4.4.3 B 2 nordoéstlicher Abschnitt Richtung Hof

Die Trasse Albrecht-Durer-Stral3e/Bernecker Straf’e ist die kirzeste und wichtigste
Verbindung zwischen dem Stadtzentrum und der Autobahnanschlussstelle Bayreuth-Nord.
Wohnbebauung ist beiderseits der Albrecht-Direr-Strale ab dem Innenstadtring
(Hohenzollernring) bis zur Bernecker Stral3e Uber eine Lange von fast 1,9 km vorhanden. Im
Teilabschnitt bis zur Friedrich-Ebert-Stral3e handelt es sich um moderne Wohnblocks mit bis
zu neun Stockwerken. Am gleichen StraRenabschnitt befindet sich eine weiterfiihrende
Schule (Gymnasium Christian Ernestinum). Die Klassenraume sind jedoch nicht zur
StralRenseite hin orientiert. Danach schlief3t sich beiderseits der Albrecht-Direr-Strale bis
nach der Einmiindung Griinewaldstra3e altere Wohnbebauung an, die tUberwiegend nach
dem Zweiten Weltkrieg bzw. in den Finfziger Jahren errichtet worden ist. Die Albrecht-Direr-
Strale wurde in diesem Bereich erst in den Sechziger Jahren ausgebaut. An der
straRennahen Wohnbebauung kommt es teilweise zu Verkehrslarmbelastungen von mehr
als 70 dB(A) beim 24-Stunden Beurteilungswert Lpey bzw. 60 dB(A) beim Lyigh.

Bereits realisiert oder in der Umsetzung

e An der Albrecht-Direr-StralRe befindet sich im Abschnitt zwischen dem Hohenzollern-
ring und der Friedrich-Ebert-Stral3e eine weiterfihrende Schule, das Gymnasium
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Christian Ernestinum. Bei dem an der Stral3e liegenden Gebaudeabschnitt befinden
sich an der StralRenseite lediglich die Flure. Die Klassenraume sind zur rickwartigen
Seite orientiert.

In den Neunziger Jahren wurde 6stlich der Albrecht-Direr-StraRe (B 2) zwischen der
Einmindung der Grinewaldstrale und der Kreuzung Bernecker Stral3e ein neues
Wohngebiet errichtet. Zum Schutz vor Verkehrslarm ist dort im Zuge der Bebauung
am Allensteinerring auch ein Larmschutzwall errichtet worden, der mit einer dichten
Bepflanzung versehen ist. Durch den Larmschutzwall wird praktisch das gesamte,
dahinterliegende Baugebiet abgeschirmt (Realisierung vor 2005/2006).

Bild 28: Larmschutzwall Wohngebiet Allensteinerring an der Albrecht-Direr-Stral3e
(B2)
Auf der Bernecker Straf3e im StralRenabschnitt zwischen der Albrecht-Direr-Stralle
und der Hochbrlicke, welche die BAB A9 Uberfiihrt, wurde der Fahrbahnbelag im Jahr
2006 erneuert und Splittmastixasphalt 0/11 (Pegelminderung ca. 2 dB) aufgebracht.
Die Kosten lagen bei 103.000,- EUR.

Geplant oder méglich in den ndchsten Jahren

Larmmindernder Fahrbahnbelag im Bereich zwischen Hohenzollernring und
Bernecker Stralie.

Errichtung einer Larmschutzwand an der Albrecht-Direr-Straf3e im Bereich der
Wohnbebauung zwischen den Einmindungen Griinewaldstrale und Bernecker
Stral3e zum Schutz der Wohnbebauung an der Brahmsstral3e und der Stral3e Schéne
Aussicht.

MaRnahmenplan und Zusammenfassung

Die Erorterung mit den Fachdienststellen fuhrte zu folgendem Ergebnis:

Nachdem die gesamte Trasse zwischen Hohenzollernring und der Autobahnzufahrt
Bayreuth-Nord als Bundesstral3e klassifiziert ist und eine wichtige Verkehrsfunktion
erfullt, scheidet eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h aus. Zudem dient
der gesamte Abschnitt der B 2 als Umleitungsstrecke fir die Bundesautobahn A9.

Verkehrslenkende MalRnahmen kommen fiir die gesamte Trasse nicht in Betracht, da
keine geeigneten Ausweichrouten zur Verfligung stehen.

Langfristig ist die Erneuerung des Fahrbahnbelages zwischen Hohenzollernring und
Bernecker StraRe mdoglich. Allerdings entsprechen die Tragschichten in diesem
Bereich nicht dem Standard der RStO 01 (Richtlinien fur die Standardisierung des
Oberbaues von Verkehrsflachen), so dass der Fahrbahnaufbau komplett erneuert
werden muss. Die alleinige Aufbringung einer [armmindernden Asphaltdeckschicht ist
nicht moglich. Auf dem Abschnitt zwischen Griinewaldstrae und Bernecker Stral3e
ist die Fahrbahnerneuerung voraussichtlich in den Jahren 2013/2014 vorgesehen. Die
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Kosten hierfir werden auf ca. 1.000.000,- EUR geschatzt. Fur den Abschnitt
Hohenzollernring bis Grinewaldstralle kann derzeit noch kein zeitlicher Rahmen
genannt werden. Die Fahrbahn in diesem Bereich befindet sich noch in einem guten
Zustand.

Zum Schutz der Wohnbebauung ,Schéne Aussicht® und Brahmsstral3e ist die
Errichtung eine Larmschutzwand denkbar. Eine solche Wand misste aber im Bereich
Gehweghinterkante bzw. im Bereich der jeweiligen Grundstliicksgrenzen errichtet
werden. Eine rechtliche Verpflichtung fir die Durchfiihrung einer solchen MafRnahme
besteht allerdings derzeit nicht.

Fur die B 2 Richtung Hof ergeben sich damit folgende Prioritaten:

Einbau eines larmmindernden  Fahrbahnbelages zwischen  Einmindung
GrinewaldstralRe und Bernecker Strafl3e (Realisierung voraussichtlich 2013/2014).

Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages im  Bereich  zwischen
Hohenzollernring und GrinewaldstraBe. Der vorhandene Fahrbahnbelag befindet
sich in gutem Zustand. Eine Erneuerung ist kurzfristig nicht mdglich. Fur diesen
Abschnitt kommen deshalb momentan nur passive Schallschutzmaflinahmen (z.B.
Einbau von Schallschutzfenstern) in Betracht.

Gegebenenfalls Errichtung einer Larmschutzwand noérdlich bzw. westlich der
Albrecht-Durer-StraBe zum Schutz der Wohnbebauung im Bereich ,Schone
Aussicht".

4.4.4 B 22 Ostlicher Abschnitt Richtung Weiden

Die B 22 fuhrt in 6stlicher Richtung vom Stadtkernring stadtauswarts Uber die Wieland-
Wagner-Stral3e, die Konigsallee und die Kemnather Straf3e in Richtung Weiden. Nahezu
Uber die gesamte Lange ist an dieser Trasse Wohnbebauung vorhanden, wobei die
Geb&ude durch vorhandene Vorgarten und Grinstreifen fast Uberall einen deutlichen
Abstand zur Fahrbahn aufweisen. Uberdies hat sich die Verkehrslarmbelastung im Ortsteil
Aichig und auf der Kdnigsallee seit Fertigstellung der Verbindungsstrecke zwischen der B 22
und der B 2/B 85 (Meyernreuther Spange) um etwa 3 dB reduziert.

Bereits realisiert oder in der Umsetzung

Zum Schutz des Wohngebietes Grunau wurde entlang der Kemnather Stral3e (B 22)
in den 70er und 80er Jahren ein ca.2,5m hoher, bepflanzter Larmschutzwall
errichtet. Die LarmschutzmalRnahme war Bestandteil mehrerer Bebauungsplan-
verfahren, die in der Zeit zwischen 1973 und 1983 rechtsgtiltig wurden (Realisierung
vor 2005/2006).

Die eingeschossige Wohnbebauung an der Konigsallee zwischen der Einmindung
SchwabenstraBe und der Bahnlinie Weiden — Neuenmarkt-Wirsberg ist zumindest
teilweise bereits so konzipiert, dass die Wohn- und Schlafraume sowie die Terrassen
auf der strallenabgewandten Seite situiert sind und dass die dort befindlichen
Garagen auch der Abschirmung des Verkehrslarms dienen. Teilweise sind die
Wohngebaude dort auch durch eine bestehende, ca. 2,5 m hohe Larmschutzwand
geschutzt.

2010 ist der Fahrbahnbelag auf der Konigsallee von Colmdorf bis zur Kreuzung
Frankenwaldstral3e erneuert worden. Der eingesetzte Splittmastixasphalt 0/11 bewirkt
eine Pegelminderung von etwa 2 dB.

Wie bereits unter 4.2.4 erwdhnt, wurde 2007 sudlich des Bereiches Aichig/Grunau
eine Anbindung der B 22 an die B 2/B 85 und die Bundesautobahn A 9 fertig gestellt
(Meyernreuther Spange). Dadurch wird insbesondere der innerstadtische Abschnitt
Kemnather Stral3e/Konigsallee/Wieland-Wagner-StraRe spurbar entlastet. Verkehrs-
zahlungen, die Ende 2007 bzw. Anfang des Jahres 2008 im Ortsteil Aichig
durchgefihrt wurden haben dies bestatigt. Die Verkehrslarmbelastung hat sich
dadurch entlang dieser Strecke um etwa 3 dB reduziert. Mit der Fertigstellung der
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Meyernreuther Spange sind die Voraussetzungen fir eine Riuckstufung der
Kdnigsallee/Kemnather Straf3e in eine normale Orts- bzw. KreisstralRe geschaffen
worden. Es ist jedoch noch keine Aussage dariiber mdglich, bis wann diese
Ruckstufung erfolgt. Mit der Rickstufung unterliegt der gesamte StraRenabschnitt
zudem nicht mehr dem Anwendungsbereich der EG-Umgebungslarmrichtlinie.

Bild 29: Anbindung BundesstralRe B 22 an B 2/B 85 im Bereich Meyernreuth

Geplant oder méglich in den ndchsten Jahren

Im Jahr 2012/2013 wird der Fahrbahnbelag auf der Koénigsallee im Bereich des
Markgrafin-Wilhelmine-Gymnasiums zwischen der Wieland-Wagner-Straf3e und der
Friedrich-Ebert-StralRe erneuert. Eingebaut wird Splittmastixasphalt 0/11. Die zu
erwartende Pegelminderung liegt bei ca. 2 dB.

Einbau eines larmarmen Fahrbahnbelages auf den dbrigen Abschnitten dieser
StralRentrasse. Allerdings entsprechen die Tragschichten auch hier nicht dem
Standard der RStO 01. Diese MafRnahme ist folglich nur mit einem entsprechend
hohen Aufwand realisierbar.

Zur weiteren Verminderung von verkehrsbedingten Larmbelastungen besteht
theoretisch die Mdéglichkeit an geeigneten Stellen mit entsprechender Wohnbebauung
Larmschutzwande zu errichten. Wegen des um ca. 50 % verminderten
Verkehrsaufkommens und dem damit ohnehin verbundenen Rilckgang der
Larmbelastung um etwa 3 dB, ist dieser Malinahme mittlerweile eine geringere
Prioritat beizumessen. Die beiden in diesem Bereich befindlichen Schulen (Jean-
Paul-Schule und Markgréfin-Wilhelmine-Gymnasium) liegen auflerdem in einem
gewissen Abstand zur Stralle, so dass sich die Verkehrslarmbelastung dort im
vertretbaren Rahmen halt.

MafRnahmenplan und Zusammenfassung

Die Erorterung mit den Fachdienststellen fuhrte zu folgendem Ergebnis:

Durch die direkte Verbindung zwischen der B 22 und der B 2 (Meyernreuther Spange)
hat sich das Verkehrsaufkommen im Bereich des Ortsteils Aichig deutlich reduziert.
Die Kdnigsallee soll deshalb von der Klassifizierung als Bundesstral3e zur Ortsstralie
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bzw. in Teilbereichen zur KreisstralRe herabgestuft werden. Zustandig hierfir ist das
Staatliche Bauamt. Ein Zeitpunkt der Herabstufung kann derzeit noch nicht genannt
werden.

e Nach der Herabstufung des gesamten Stral3enabschnittes in eine Orts- bzw.
KreisstraBe ware auch eine Geschwindigkeitsbeschréankung auf 30 km/h, zumindest
auf Teilstrecken denkbar. Die Konigsallee erfiillt allerdings nach wie vor eine wichtige
Verkehrsfunktion fir den Quell- und Zielverkehr in das Stadtzentrum. Deshalb wird
diese Malinahme derzeit nicht favorisiert.

e Was den Quell- und Zielverkehr zur Innenstadt betrifft, kommen auch hier
verkehrslenkende MalRhahmen nicht in Betracht, da keine geeigneten
Ausweichrouten zur Verfligung stehen.

e Der Einbau eines neuen Fahrbahnbelages auf der Konigsallee zwischen Wieland-
Wagner-Stral3e und Friedrich-Ebert-Stra3e ist fur 2012/2013 vorgesehen. Weitere
Abschnitte werden im Zuge der normalen Bauunterhalts zu gegebener Zeit erneuert.

e Die Errichtung von Larmschutzwénden erscheint wegen des deutlich reduzierten
Verkehrsaufkommens nicht mehr erforderlich.

Fir die B 22 Richtung Weiden ergeben sich damit folgende Prioritaten:

e 2012/2013 Erneuerung des Fahrbahnbelages (Splittmastixasphalt 0/11) auf der
Kdnigsallee im Bereich des Markgrafin-Wilhelmine-Gymnasiums zwischen Wieland-
Wagner-StralRe und Friedrich-Ebert-Stral3e.

e Uberpriifung der Verkehrslarmbelastung im Bereich der Wohnbebauung entlang der
Kdnigsallee sowie im Ortsteil Aichig nach Reduzierung des Verkehrsaufkommens
durch die ,Meyernreuther Spange“. Gegebenenfalls Festlegung weiterer
larmmindernder MaRnahmen.

4.4.5 B 2/B 85 sudlicher Abschnitt Richtung Nurnberg bzw. Amberg

Vom Innenstadtring fliihren zwei Stral3entrassen zur BAB Anschlussstelle Bayreuth-Siid bzw.
weiter auf die B 2/B 85 Richtung Nurnberg bzw. Amberg. Im westlichen Bereich des
Stadtkernringes ist dies die UniversitatsstraRe mit der Dr.-Konrad-P&hner-Strale und im
Ostlichen Bereich die Niurnberger Stral3e. Beziiglich notwendiger SchallschutzmalRhahmen
ist der NUrnberger Stral3e eine hohere Prioritdt zuzumessen, da sich die Wohnbebauung dort
zum grofRen Teil direkt an der Stral3e befindet und mehr Anwohner betroffen sind. Die
UniversitatsstralBe ist dagegen wesentlich besser ausgebaut und es ist weniger
Wohnbebauung betroffen. Es erscheint daher sinnvoll, die Verkehrslarmsituation im Bereich
der Nirnberger Stral3e durch geeignete Malihahmen weiter zu verbessern bzw. einen Teil
der Verkehrsbelastung zwischen Stadtkernring und Autobahnzufahrt Bayreuth-Sid tber die
Universitatsstral3e zu fuhren.

Bereits realisiert oder in der Umsetzung

e Die Verkehrsstrome zwischen dem Stadtkernring und der B 2/B 85 in Richtung Siden
oder der Autobahnanschlussstelle Bayreuth-Sid teilen sich auf die Nurnberger
Stral3e im dstlichen Bereich und die Universitatsstral3e im westlichen Bereich auf.
Dadurch ergibt sich ein Verkehrsaufkommen, das deutlich unter 16.400 Kfz/24
Stunden liegt. Die betreffenden StraBenziige wurden bereits jetzt in den
Larmaktionsplan aufgenommen, damit sich ein weitgehend geschlossenes
StralRennetz ergibt. Die Wegweisung ist so gestaltet, dass der Verkehr auf dem
Innenstadtring ab der Kreuzung Hohenzollernring/Am Miuhltirlein westlich Gber die
Universitatsstrale und die Dr.-Konrad-P6hner-Stralle in Richtung BAB Auffahrt
Bayreuth-Sud geleitet wird. Der Verkehr auf dem 6stlichen Teil des Innenstadtrings
wird Uber die Albrecht-Durer-Straf3e zur BAB Auffahrt Bayreuth-Nord bzw. Uber die
Nurnberger StralRe zur BAB Auffahrt Bayreuth-Sud gefihrt.

¢ Das Universitatsgelande liegt westlich der vierspurig ausgebauten Universitatsstral3e.
Ein ca. 750 m langer und bis zu 5 m hoher, dicht bepflanzter Larmschutzwall schiitzt



49 Stadt Bayreuth
Amt fur Umweltschutz

das Gelande der Universitat hinreichend vor Verkehrslarm. Weitere Mal3nahmen sind
dort nicht erforderlich.

e Durch den weitgehend begriinten Bahndamm entlang der Nirnberger Stral3e wird die
Ostlich gelegene Wohnbebauung im Bereich Graserstraf3e und Bayernring relativ gut
gegen Verkehrslarm geschutzt.

e Durch die direkte Anbindung der B 22 Ost an die B 2/B 85 im Bereich Meyernreuth
(Meyernreuther Spange) flie3t ein Teil des Verkehrs dieser beiden Bundesstral3en
bzw. von der BAB Anschlussstelle Bayreuth-Siid nicht mehr durchs Stadtgebiet.
Neben der Kemnather Stralle, der Konigsallee und der Wieland-Wagner-Stral3e
werden dadurch auch die Niurnberger StralBe und die Universitatsstral3e spurbar
entlastet.

e Der Fahrbahnbelag auf der Universitatsstraf3e im Bereich zwischen Jean-Paul-Stral3e
und Birkenstral3e wurde im Jahre 2009 erneuert. Eingebaut wurde Splittmastixasphalt
0/11 mit einem Minderungspotential von etwa 2 dB.

e Im Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 1/03b, ,Rahmenplan Nirnberger
StraRe Sud“ wurde eine Larmschutzwand zum Schutz der neuen Wohnbebauung
errichtet. Die gesamte Neubebauung lauft dort bereits seit 2008.

Geplant oder moglich in den ndchsten Jahren

e Der Einbau eines larmarmen Fahrbahnbelages auf der Nirnberger Stral3e im Bereich
der straBennahen Wohnbebauung ware denkbar. Allerdings ist der StraRenzustand
dort noch sehr gut. Der Ausbau stammt aus den 80er Jahren. Die Erneuerung des
Fahrbahnbelages erscheint deshalb vorerst nicht verhaltnismaflig. Die MaRRnahme
wird zu gegebener Zeit im Rahmen des normalen Bauunterhalts realisiert.

e Optimierung der Wegweisung zur Entlastung der Nirnberger StralRe.

e Ausbau der Dr.-Konrad-Pdhner-StralRe
Ein Bedarf fur einen Ausbau der Dr.-Konrad-P6hner-Strae wird derzeit noch nicht
gesehen. Diese Malinahme soll mdglicherweise in den nachsten 5 Jahren realisiert
werden.

MaRRnahmenplan und Zusammenfassung

Die Erérterung mit den Fachdienststellen flhrte zu folgendem Ergebnis:

e Die Wegweisung ist bereits weitgehend so gestaltet, dass der Verkehr zwischen der
BAB Anschlussstelle Bayreuth-Siid und dem Stadtzentrum soweit wie moglich tGber
die Universitatsstral3e gefiihrt wird. Die Mal3Bhahme wird bei Bedarf weiter verbessert.

e Fir die Wohnbebauung im Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 1/03b ist
aktiver Larmschutz vorgesehen. Dieser wurde im Zuge der Baumalinahmen bereits
realisiert.

e Der Bedarf fur den vorgesehenen Ausbau der Dr.-Konrad-Pdhner-Stral3e war bisher
noch nicht gegeben. Gegebenenfalls erfolgt der Ausbau in den nachsten 5 Jahren.
Far die B 2/B 85 Richtung Nurnberg/Amberg ergeben sich damit folgende Prioritaten:
e Weitere Optimierung der Wegweisung (ber die Universitatsstrale und damit
Entlastung der Nirnberger Stral3e.
e Bei Bedarf Ausbau der Dr.-Konrad-P6hner-Stralie.

4.4.6 Stadtkernring (Hohenzollernring, Wittelsbacherring, Cosima-
Wagner-Stralie)

Der Stadtkernring umschlie3t das komplette Stadtzentrum, wobei entlang der betreffenden
Stralenabschnitte meist nur wenig Wohnbebauung vorhanden ist. Der Stadtkernring besteht
im wesentlichen aus dem Hohenzollernring, dem Wittelsbacherring und der Cosima-Wagner-
Stral3e. Aufgrund der Siedlungsstruktur im innerstadtischen Bereich sind die Mdglichkeiten
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fur bauliche SchallschutzmalRnahmen sehr eingeschréankt. In erster Linie kommen hier nur
Verbesserungen des Verkehrsflusses oder larmarme Fahrbahnbeldge in Frage. Wie bereits
erwahnt, sind die Abschnitte des Hohenzollernrings und des Wittelsbacherrings zwischen
2007 und 2009 mit einer neuen larmmindernden Asphaltdeckschicht (Splittmastixasphalt,
Pegelminderung < 2 dB) versehen worden.

Hohenzollernring:

Der Hohenzollernring ist mit ca. 1,8 km der langste Teilabschnitt des Stadtkernringes. Er
fuhrt nordlich um die Innenstadt und zwar im Osten von der Kreuzung mit der Richard-
Wagner-Stral3e bis zur westlich gelegenen Abzweigung der Erlanger Stral3e.

Wittelsbacherring:

Der Wittelsbacherring umfasst auf einer Lange von ca. 1,2 km den westlichen und
sudwestlichen Bereich des Stadtkernringes zwischen der Abzweigung Erlanger StrafRe und
der Kreuzung der Birkenstral3e.

Cosima-Wagner-Stral3e:

Die Cosima-Wagner-Stral3e schlie3t den Stadtkernring im Siuden. Sie stellt die Verbindung
zwischen dem Hohenzollernring und dem Wittelsbacherring dar. Bei der Cosima-Wagner-
Stralle handelt es sich um einen Abschnitt dieses Innenstadtringes mit relativ enger
Wohnbebauung. Entlang des stadtischen Hofgartens ist Wohnbebauung nur auf einer Seite
vorhanden.

Bereits realisiert oder in der Umsetzung

e Auf weiten Teilen des Stadtkernrings ist aus verkehrstechnischen Griinden die
,Grine Welle" eingerichtet worden. Die daraus resultierende fliissige Verkehrsfiihrung
wirkt sich vorteilhaft auf die Luftqualitdt und auf die Verkehrslarmbelastung aus, da
die Stérwirkung durch die ampelgeregelten Kreuzungen gemindert wird.

e Zentrale Omnibushaltestelle (ZOH) im Bereich Kanalstral3e /Hohenzollernring
Mit Inbetriebnahme der ZOH im Herbst 2007 wurde ein attraktiver Halte- und
Umsteigepunkt des OPNV in der Innenstadt eingerichtet. Gleichzeitig haben sich
damit die Umsteigebeziehungen zwischen den Stadtbuslinien und zu den
Regionalbussen deutlich verbessert.
In die UmstrukturierungsmafRnahmen wurde auch der Bahnhofsbereich als ebenfalls
wichtiger OPNV-Knotenpunkt einbezogen.

e Der Fahrbahnbelag wurde in den Jahren 2007 bis 2009 in folgenden Teilabschnitten
erneuert. Dabei wurde eine larmmindernde Asphaltdeckschicht aufgebracht
(Splittmastixasphalt Kérnung 0/11). Die larmmindernde Wirkung liegt bei etwa 2 dB:

Wittelsbacherring von Birkenstral3e bis Wilhelminenstral3e (2007)
Wittelsbacherring von Wilhelminenstral3e bis Erlanger Straf3e (2008)
Hohenzollernring von der StralRe ,Am Sendelbach” bis Annecyplatz (2007)
Hohenzollernring von Annecyplatz bis Josephsplatz (2009)

Zusatzlich wurden bereits im Jahr 2005 am Hohenzollernring zum Teil Rechts- und
Linksabbiegerspuren neu angelegt bzw. verlangert.

e Im Zuge der Errichtung der neuen Zentralen Omnibushaltestelle ZOH wurde im Jahr
2007 an der dort befindlichen Schule (Graserschule) eine Larmschutzwand errichtet,
um den Pausenhof soweit wie mdglich vor Verkehrslarm zu schitzen.

e Ausschilderung bzw. Ableitung des Verkehrs Uber die UniversitatsstraRe bzw. tber
die Nurnberger Stral3e zur Verkehrsvermeidung auf der Cosima-Wagner-Stral3e.

Geplant oder mdglich in den nédchsten Jahren

e \Weitere Optimierung der ,Grinen Welle* zur Verbesserung des Verkehrsflusses auf
dem gesamten Stadtkernring.

e Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages im Bereich zwischen Josephsplatz
und Richard-Wagner-StraBe bzw. Cosima-Wagner-Strae. Diese Maflinahme kann
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voraussichtlich allerdings nicht vor 2015 realisiert werden. Die Kosten belaufen sich
voraussichtlich auf 150.000,- EUR.

Verkehrsentlastung am westlichen Innenstadtring nach Bau der Sudtangente (siehe
auch Abschn. 4.5.7). Diese Mallnahme kann voraussichtlich nicht in den nachsten
Jahren realisiert werden.

Kompletter Ausbau der Cosima-Wagner-StraBe und Einbau eines larmmindernden
Fahrbahnbelages aufgrund des derzeit méaRigen Zustandes. Vorgesehen ist der
Einbau von Splittmastixasphalt SMA 0/11. Die larmmindernde Wirkung liegt bei ca.
2 dB. Die MaRRnahme wird voraussichtlich im Jahr 2012 mit einem Kostenaufwand
von ca. 900.000,- EUR realisiert.

MaRRnahmenplan und Zusammenfassung

Die Erérterung mit den Fachdienststelle flihrte zu folgendem Ergebnis:

Ein Grof3teil des Stadtkernringes ist bereits mit neuen Fahrbahnbeldgen ausgestattet.
Die Minderung betragt gegentiber dem herkdmmlichen Asphaltbeton ca. 2 dB.

Um den Verkehrsfluss zu verbessern und Stauungen zu vermeiden wurden in
einzelnen Bereichen neue Rechts- und Linksabbiegerspuren angelegt bzw.
vorhandene Abbiegerspuren verlangert.

Der Verkehrsfluss wird z.B. durch weitere Optimierungen der ,Grinen Welle* bzw.
durch die Erneuerung von Ampelanlagen weiter verbessert.

Das sogenannte ,Busbeschleunigungsprogramm®, das in den Jahren 2010/2011
umgesetzt wird, tragt zur Verbesserung des Verkehrsflusses und zur Optimierung des
innerstadtischen OPNV-Busnetzes bei.

Die Verkehrslarmsituation an der Cosima-Wagner-Strafl3e kann durch den geplanten
Vollausbau und den vorgesehenen larmarmen Splittmastixasphalt SMA 0/11 deutlich
verbessert werden. Der Ausbau der Cosima-Wagner-StraRe wird voraussichtlich
2012 durchgefihrt. Mit bereits vorhandenen Wegweisungen wird versucht, den
Verkehr vom bzw. zum Stadtkernring bevorzugt tber die Universitatsstrale und die
NuUrnberger Straf3e zu leiten. Ein ursprunglich in Betracht gezogenes Nachtfahrverbot
fur LKW ist deshalb nicht erforderlich.

Langfristig ist auf dem Hohenzollernring eine Erneuerung des Fahrbahnbelages
zwischen Josephsplatz und der Kreuzung Richard-Wagner-Stral3e vorgesehen. Die
Realisierung kann nicht vor 2015 erfolgen.

Geschwindigkeitsbeschrankungen auf z.B. 30 km/h scheiden als Mal3nahme aus, um
den Verkehrsfluss nicht zu verschlechtern. Aulerdem erflillt der Stadtkernring, der
zum Grol3teil als Bundesstral3e eingestuft ist, eine wichtige Verkehrsfunktion. Er dient
zudem auch als Umleitungsstrecke fir die BAB A9.

Die im aktuellen Flachennutzungsplan enthaltene Sidtangente wirde zu
Entlastungen insbesondere im westlichen Bereich des Stadtkernringes beitragen.
Konkrete Planungen fir die Sudtangente gibt es bislang nicht. In den néchsten
Jahren ist nicht damit zu rechnen, dass dieses Projekt realisiert werden kann.

Damit ergeben sich fir den Stadtkernring folgende Prioritaten:

Stetige bedarfsgerechte Verbesserung und Optimierung des Verkehrsflusses (Griine
Welle, Busbeschleunigungsprogramm usw.).

Vollausbau der Cosima-Wagner-Strale und Einbau eines larmmindernden
Fahrbahnbelages (voraussichtlich 2012).

Erneuerung des Fahrbahnbelages zwischen Josephsplatz und Richard-Wagner-
StralRe (nicht vor 2015).

Langfristig Planung der Siudtangente zur Entlastung des westlichen Stadtgebietes
und im westlichen Bereich des Stadtkernrings.
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4.5 Langfristige Strategie zur Vermeidung von Verkehrslarm

45.1

4.5.2

Verkehrsvermeidung

Das Parkleitsystem wird bei Bedarf den verkehrstechnischen Verhaltnissen
angepasst und weiter optimiert.

Durch gezielte Planung von P+R-Anlagen an den Haupteinfahrtsstraf3en, u. a. im
Umfeld der BAB-Anschlussstellen, sollen die Belastungen des innerstadtischen
Verkehrsnetzes verringert werden.

Forderung des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV)

Bedienung aller Stadtteile durch Busse

Durch die Anbindung aller Stadtteile mit Bussen wird eine gute OPNV-ErschlieRung
des gesamten Stadtgebietes angestrebt. Eine kontinuierliche Anpassung des OPNV-
Angebots an die Winsche der Kunden - beispielsweise bzgl. der Linienfihrung, der
Umsteigebeziehungen, der Taktfrequenz, der Preise und der Haltestellengestaltung —
wird weiter vorgenommen.

Starkung und Verbesserung des Verkehrsverbunds mit dem Umland

Durch Abstimmung der Fahrplane, Optimierung von Umsteigebeziehungen und
Vereinheitlichung der Tarife wird der Anreiz zur Nutzung des OPNV erhoht. Ein
regionaler Verkehrsverbund mit dem Raum Nirnberg (VGN) besteht bereits.

Vorrang dem OPNV im innerstadtischen StralRennetz

Durch gezielte BeschleunigungsmafRnahmen, wie Busspuren und Sonderregelungen
an Signalanlagen, wird die Attraktivitit des OPNV weiter erhoht. Die
.Busbeschleunigung®, die in den Jahren 2010/2011 verwirklicht wird, wird auch zur
Verflissigung des Individualverkehrs beitragen.

Verbesserungen im Bereich des Schienenverkehrs
Zur Verminderung des Uberregionalen, aber das Stadtgebiet von Bayreuth
belastenden Individualverkehrs wird darauf hingewirkt,

die Anbindung von Bayreuth an das Uberregionale Bahnnetz in die Richtungen
Nurnberg, Hof, Weiden und Bamberg zu erhalten und zu stérken,

die Wiederaufnahme der ICE-Linie Nurnberg-Bayreuth-Dresden und des
Fernverkehrhaltepunktes Bayreuth auf der Sachsen-Franken-Magistrale
herbeizufuhren,

Fahrplanverbesserungen (Beseitigung der Fahrplanliicken, Verdichtung des
Angebots, Beschleunigung der Verbindungen auf ein konkurrenzfahiges Niveau)
sowie Verbesserungen bei Zuverlassigkeit und Punktlichkeit der Ziige durch den
zweigleisigen Ausbau der Strecke Hof-Bayreuth-Nirnberg (in den Abschnitten
Stammbach - Marktschorgast sowie Neuenmarkt - Wirsberg - Bayreuth -
Schnabelwaid) zu erreichen,

den Bau des zweiten Gleises im Stadtgebiet (n6érdlich Abzweig St. Georgen sowie
sudlich Abzweig Kirchenlaibach) vorbereitend zu sichern,

langfristig im Zuge der Elektrifizierung der Strecken Nurnberg - Markredwitz - Prag
bzw. Reichenbach auch den Streckenabschnitt Schnabelwaid — Bayreuth - Hof zu
elektrifizieren, wodurch der Anteil dieselbetriebener Ziige im Stadtgebiet verringert
werden kann.

Die Starkung des Hauptbahnhofs in seiner Funktion als Verknipfungspunkt
verschiedener Verkehrsarten - Schienenverkehr, motorisierter Individualverkehr,
OPNV, Radfahrer, FuRganger - wird vorangetrieben.

4.5.3 Forderung des Ful3ganger- und Radverkehrs

Das FulR- und Radwegenetz soll auf der Grundlage eines auszuarbeitenden Konzeptes
kontinuierlich in Richtung eines geschlossenen Netzes weiter entwickelt werden. Der Ansatz,
die ehemalige Bahnlinie Bayreuth - Kreuzstein/Altstadt als Fuf3- und Radweg umzunutzen,
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wird fortgesetzt und die Verbindung zu weiteren Stadtteilen verbessert und ausgebaut. Die
leichte Erreichbarkeit und Durchlassigkeit des Stadtkerns soll fir Radfahrer grundsatzlich
gewadbhrleistet sein.

Fur den FuBgénger- und Radverkehr werden gezielt Verkehrssicherungsmal3nahmen
(Querungshilfen, Lichtsignalanlagen) eingerichtet und in Knotenpunktbereichen FuRganger
und Radfahrer in besonderem Male sicher gefuhrt. Die Einfiihrung weiterer Strecken-
abschnitte mit einer Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h als verkehrsberuhigte
Bereiche in Wohngebieten wird auch in diesem Zusammenhang gepruift.

Die Schaffung tUberdachter Abstellméglichkeiten flr Fahrrader wird gepruft.

Schwerpunkte fur die Schaffung ausreichender Abstellmdglichkeiten sind der Hauptbahnhof
und der Bereich des Marktes. Der Standort Hauptbahnhof ist vor allem fir die Nutzergruppe
der Pendler aufzuwerten.

4.5.4 Integrierte Verkehrs- und Stadtentwicklung

Durch friihzeitige planerische Berlcksichtigung der wechselseitigen Beziehungen zwischen
Siedlungsentwicklung auf der einen Seite und dem Verkehrsaufkommen, den
Verkehrsbeziehungen und der Verkehrsmittelauswahl auf der anderen Seite soll eine
nachhaltige Stadtentwicklung gesichert werden. Die nachteiligen Auswirkungen des
Verkehrs, wie beispielsweise der hohe Flachen- und Energiebedarf und die Larm- und
Luftschadstoffemissionen, sind bei der Gewahrleistung der wichtigen Funktionen des
Verkehrs fur das "Funktionieren der Stadt" zu minimieren. Ziele einer integrierten Verkehrs-
und Stadtentwicklung, die u.a. im Rahmen der Flachennutzungsplanung planerisch
umgesetzt werden sollen, sind z. B:

e Gezielte Siedlungsabrundungen und -erweiterungen, die eng mit verkehrs-
planerischen Malnahmen abzustimmen sind (Wegenetz fir FuRRganger und
Radfahrer, StraBennetz, Linienfihrung des OPNV).

¢ Nutzungsmischung der verschiedenen Grunddaseinsbereiche (Wohnen, Arbeiten,
Freizeit, Versorgung) zur Verringerung des Verkehrsaufkommens und Verénderung
der Verkehrsmittelauswahl zugunsten des nicht motorisierten Verkehrs und des
OPNV.

e Ausbhildung von Siedlungsschwerpunkten mit dem Ziel, eine Mindestversorgung in
fuBlaufiger Entfernung zu gewahrleisten. Eine Ausrichtung des Wegenetzes auf die
Versorgungsschwerpunkte wird planerisch umgesetzt.

e Malnahmen zur Wiederbelebung der Wohnfunktion in der Innenstadt sowie
WohnumfeldmalRhahmen in stérker verdichteten Gebieten.

4.5.5 Planung neuer Verkehrswege

Planung des Neubaus von Stralen nur dort, wo aus umweltvertraglichen Grinden ein
Ausbau des vorhandenen Verkehrsraumes nicht mdglich ist und der notwendige
Entlastungseffekt nachgewiesen wird.

Dabei soll die Uberregionale Anbindung Bayreuths aufrechterhalten und ggf. verbessert
werden (dies gilt insbesondere bzgl. der Anbindung in Richtung Osten). Hierzu gehort vor
allem der bereits erfolgte sechsspurige Ausbau der A 9 mit gleichzeitiger Verbesserung der
Autobahn-Anschlussstelle Bayreuth -Sid.

4.5.6 Verbindung Uberregionaler Strafien unmittelbar mit der BAB A 9

Uberregionale StraRen sollen mit der A 9 direkt verbunden werden. Zu nennen sind hier die
bereits realisierten Verlegungen der B 22 sudlich Aichig und der AS Bayreuth-Sid im
Bereich Pfaffenfleck. Ziel der Querverbindung zwischen der B 2 und der B 22 war vor allem
das motorisierte Verkehrsaufkommen und die damit verbundene Immissionsbelastung in den
Stadtteilen Aichig, Colmdorf und entlang der Kénigsallee zu reduzieren. Die Direktanbindung
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der B 22 an die BAB A9 lasst bereits seit einiger Zeit eine deutliche Entlastung des
Stadtkernringes, insbesondere durch Ableitung des Uberregionalen LKW-Verkehrs,
erkennen.

Das innerstadtische Verkehrsnetz wird unter der Zielvorgabe, den Verkehr flissiger zu
machen und auf weniger empfindliche Gebiete zu lenken, standig fortentwickelt. Der Grofteil
des Verkehrs soll auf die radialen Ein-/Ausfallstrallen gelenkt und damit auf den
leistungsfahigen Straen gebilindelt werden. Hierdurch wird ein Entlastungseffekt fir die
Wohngebiete erzielt. Beispielhaft ist der geplante vierspurige Ausbau der Dr.-Konrad-
Pohner-Stralle anzuflhren. Mit diesem gezielten StralRenausbau soll ein Grof3teil des
Verkehrs direkt von der A 9, der B 2 und der B 22 in Richtung Innenstadt auf die belastbare
Universitatsstral3e gefiihrt werden.

4.5.7 Planung der Sudtangente zur Vervollstandigung des Netzes von
tangentialen Umgehungsstral3en

Die Sudtangente soll dem Lickenschluss im Hauptstraennetz im Sitden der Stadt dienen
und nach Aussage des Verkehrsentwicklungsplanes 2005 eine hohe Verkehrsentlastung im
vorhandenen und teilweise sensiblen StralRennetz bewirken. Mit dieser Stralienplanung wird
eine Verbesserung der verkehrlichen Anbindung der Gewerbegebiete im stdwestlichen
Stadtbereich sowie eine Entlastung des innerstadtischen Ringes und der Thiergartner Stral3e
angestrebt. Die Planungsabsicht fur die Stdtangente ist im aktuellen Flachennutzungsplan
festgelegt.

Zur Gewahrleistung der notwendigen Frischluftzufuhr und zur besseren Durchliftung der
Innenstadt ist hier jedoch zu gegebener Zeit eine besonders sorgféltige Detailplanung
angezeigt.

4.5.8 Uberprufung der Wegweisungen zur Umfahrung des Kerngebietes

Im Bereich Freiheitsplatz soll der Verkehr in Richtung BAB A 70/B 85 bzw. BAB A9 so
gefuhrt werden, dass der Stadtkernring so wenig wie mdglich belastet wird (Uber die
ScheffelstralRe bzw. Justus-Liebig-Stral3e). Die Beschilderung im westlichen Teil der Stadt
von der B 22 (West) zur B 85 soll bestehen bleiben.

Ferner sagt die neue Beschilderung im Kreuzungsbereich Dr.-Konrad-P6hner-Stral3e/
Nurnberger StralRe aus, dass der Verkehr zur Stadtmitte Uber die Dr.-Konrad-P&hner-
StralRe/Universitatsstralle gefuhrt wird (Entlastung der Nirnberger Straf3e). Es muss
allerdings noch geprift werden, ob dies auch kiinftig so bleiben kann, weil hier in der Folge
der Kreuzungsbereich Hohenzollernring/Am Muhlturlein, insbesondere durch links
abbiegende Fahrzeuge, starker belastet wird.

4.5.9 Mautumgehung

Sofern festgestellt wird, dass Mautumgehung im Stadtgebiet problematisch wird und an
anderer Stelle zu einem hoheren Verkehrsaufkommen fihrt, ist vorgesehen die
Mautumgehung auf geeignete Weise zu verhindern. Zu diesem Zweck kann gegebenenfalls
eine amtliche Beschilderung angebracht werden. Bislang liegen aber noch keine eindeutigen
Hinweise auf Mautumgehungen innerhalb des Stadtgebietes vor.

4.5.10 Bessere Wegweisung

Um den Verkehr flissiger zu gestalten, wird auf dem Hohenzollernring im Kreuzungsbereich
Am MainfleckleinfAm Muhltirlein eine zusatzliche Wegweisertafel angebracht. Durch
rechtzeitiges Links-Einordnen werden unnétige Bremsmandver mit anschlieRender
Beschleunigung vermieden.

Die Wegweisungen werden auch an anderen Stellen im Stadtgebiet weiter gepruft und bei
Bedarf optimiert und den Verkehrsverhaltnissen angepasst.
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4.5.11 Anlegen oder Verlangern von Links-/Rechtsabbiegespuren

Die Neuanlage oder Verlangerung von Links-/Rechtsabbiegespuren sowie weiterer ahnlicher
verkehrstechnischer Maflinahmen wird geprift. Bereits realisiert ist z.B. die Verlangerung der
Linksabbiegerspur in der Kulmbacher Strale in Hohe der Klinik Herzoghdhe in Richtung

Nordring. Ziel ist es, den Stadtkernring zu entlasten und zudem einen Emissionsschwerpunkt
am nordwestlichen Stadtrand abzumildern.
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5 Beteiligung der Offentlichkeit

5.1 Information der Offentlichkeit

Die Larmkarten des Bayerischen Landesamtes fur Umwelt wurden im Dezember 2007 im
Internet veroffentlicht. Das Bayerische Staatsministerium fur Umwelt, Gesundheit und
Verbraucherschutz hat die betroffenen Stadte und Gemeinden auf die Verdffentlichung
schriftlich hingewiesen.

Wie bereits erwahnt, wurde die Stadt Bayreuth in der Folge von der Regierung von
Oberfranken dariber informiert, dass eventuell eine La&rmaktionsplanung in Erwagung zu
Ziehen ist. Die Stadt Bayreuth hat deshalb die Ergebnisse der Kartierung im Bereich des
Stadtgebietes Uberprift. Der Stadtrat hat schlie3lich Erstellung eines Larmaktionsplanes
beschlossen.

Der mit den Fachdienststellen abgestimmte Entwurf des Larmaktionsplanes der Stadt
Bayreuth wurde im Amtsblatt der Stadt Bayreuth vom 12.08.2011 bekannt gemacht. Er lag in
der Zeit vom 18. August 2011 bis 30. September 2011 beim Amt fir Umweltschutz zur
Einsichtnahme o6ffentlich aus. Der Entwurf war wahrend dieser Zeit auch im Internetangebot
der Stadt Bayreuth verfuigbar. Uber die 6ffentliche Birgerbeteiligung wurde am 17.08.2011 in
der Ortlichen Tageszeitung berichtet. Die Birger und Birgerinnen hatten wéhrend der
Auslegungsfrist Gelegenheit sich Uber den Planungsstand zu informieren. Bis zwei Wochen
nach Ende der Auslegungsfrist konnten Anregungen und Vorschldge zum Entwurf des
Larmaktionsplanes schriftlich vorgebracht werden. Die betroffenen Fachdienststellen wurden
auf die Auslegungsfrist nochmals ausdrtcklich hingewiesen und ebenfalls gebeten, zu dem
Entwurf des Larmaktionsplanes Stellung zu nehmen.

5.2 Bewertung der Birgervorschlage

Von den betroffenen Fachdienststellen hat im Rahmen der 6ffentlichen Auslegung lediglich
das Tiefbauamt diverse redaktionelle Korrekturvorschlage vorgebracht. Diese wurden in den
Larmaktionsplan tbernommen.

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung sind diverse Anregungen und Vorschlage
vorgebracht worden. Hierzu wurden Stellungnahmen der entsprechenden Fachdienststellen
eingeholt. Das Ergebnis dieser Bewertung stellt sich wie folgt dar:

Nirnberger StralRe:

Die Fahrbahn im Bereich der Anwesen Nurnberger Stralle 34 bis 38 war schadhaft. Von
Anwohnern wurde angeregt, die Fahrbahn instand zu setzen. Dies wurde im Oktober 2011
erledigt. Die Asphaltfeinbetondecke zwischen den Anwesen Nirnberger StrafRe 34 bis 38 ist
im Rahmen des Asphaltierungsprogramms saniert worden.

Darlber hinaus sind dort zwischenzeitlich bauliche Anderungen vorgenommen worden.
Durch Errichtung von zwei Ful3gédngerschutzinseln bzw. Fahrbahneinengungen und -
verschwenkungen werden Verkehrsteilnehmer dazu angehalten entsprechend angepasst zu
fahren.

Ab der Autobahnausfahrt Bayreuth-Sid wird die zulassige Hochstgeschwindigkeit durch
entsprechende Beschilderung bis zum Ortsschild auf ,70 km/h* beschrankt. Es wurde
vorgeschlagen, diese Beschilderung zu entfernen, weil offensichtlich vermutet wird, dass
dann auch im Bereich Nurnberger Stral3e die zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h
eher beachtet wird.

Der Bereich der Autobahnausfahrt Bayreuth-Siid liegt auRerhalb geschlossener Ortschaften.
Die Entfernung der 70 km-Schilder wirde bedeuten, dass bis zum Ortsschild eine
Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h gefahren werden dirfte. Man wirde damit also eher
das Gegenteil erreichen. Ab Ortstafel ist ohnehin eine zuldssige Hdchstgeschwindigkeit von
50 km/h vorgeschrieben. Andererseits dirfte eine weitere Herabsetzung der zulassigen
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Hochstgeschwindigkeit aul3erhalb der Ortstafel nicht realisierbar. Aul3erhalb der Ortstafel ist
dort das Staatliche Bauamt fur die StraRenbaulast zustandig.

Die Nurnberger StralRe ist als BundesstralRe klassifiziert. Von Anliegern wurde die Aufhebung
des Bundesstral3en-Status und die Sperrung fir den Schwerlastverkehr vorgeschlagen.
Diese MalRhahme ist nach eingehender Prufung der Fachbehdrden nicht realisierbar, da sie
zu einer Verlagerung der Verkehrsflusse fuhren wirde. Die Cosima-Wagner-Stral3e, die
Universitatsstralle sowie die Dr.-Konrad-Pdhner-Strale wirde man dadurch starker
belasten. Ferner ware diese Malinahme auch mit einer Verkehrzunahme im Bereich der
Seniorenwohnheime am Wittelsbacherring und im Bereich der Wohnbebauung Moritzhéfen,
Friedrichstral3e, westlicher Kreuzstein, des Stadtteils Birken, des Universitatsgelandes und
des Wohngebietes ,Storchennest* verbunden. Die UniversitatsstralBe, der Wittelsbacherring
und der Hohenzollernring sind insbesondere wegen der Linksabbiegerspuren nicht in der
Lage eine wesentlich hohere Verkehrsbelastung aufzunehmen. Es kommt bereits jetzt
regelmaBig zu Rickstauungen im Bereich des Richard-Wagner-Gymnasiums am
Wittelsbacherring.

Daruber hinaus ist das Verfahren zur Aufhebung des Bundesstral3en-Status langwierig und
ohne Aussicht auf Erfolg, da die Nurnberger Stral3e auch als offizielle Umleitungsstrecke fir
die BAB A9 dient. Eine Sperrung fiir den Schwerlastverkehr scheidet auch aus diesem
Grunde aus.

Die oft beméangelte Einhaltung der zulassigen Ho6chstgeschwindigkeit kann dartber hinaus
nur durch Geschwindigkeitskontrollen verbessert werden. Solche Kontrollen werden in
Bayreuth bislang nur durch die Polizei veranlasst. Gegebenenfalls ist dort auch der Einsatz
von elektronischen Geschwindigkeitsmessanlagen sinnvoll, mit denen die Fahrer auf die
aktuell gefahrene Geschwindigkeit hingewiesen werden.

Seitens der Anwohner der Nirnberger StraBe wird auRerdem vorgeschlagen an der
Autobahnausfahrt Bayreuth-Sid entsprechende Hinweisschilder fir das ,Industriegebiet
Bayreuth Nord“ anzubringen. Dazu hat die Fachbehorde mitgeteilt, dass im Zuge des
sechsspurigen Ausbaus der Bundesautobahn A9 auch diese entsprechenden
Wegweisungen mit dem Strallenbaulasttrager erértert worden sind. Demnach sind alle
Madglichkeiten fur die wegweisende Beschilderung an der Bundesautobahn ausgeschdpft.
Handlungsspielrdume flr weitere Beschilderungen werden derzeit nicht gesehen.

Abgesehen von den bereits beschlossenen oder geplanten weiteren baulichen
Verbesserungen (z.B. Querungshilfen bzw. Fuf3ganger-Inseln) werden derzeit keine
Madglichkeiten gesehen, das Verkehrsaufkommen im Bereich der Nirnberger Stral’e weiter
zu verringern. Verkehrszahlungen Ende 2011 bzw. Anfang 2012 haben gezeigt, dass sich
das Verkehrsaufkommen im Vergleich zu den Zahlen des Verkehrsentwicklungsplanes nicht
weiter erhoht hat.

Meistersingerstral3e:

Von Anwohnern der Meistersingerstrafle wurde angeregt einen larmarmen Fahrbahnbelag
aufzubringen und wéhrend der Nachtzeit die Geschwindigkeit auf 30 km/h zu reduzieren.

Obwohl es sich bei der Meistersingerstrale nicht um einen Kkartierten Bundes- oder
Staatsstrallenabschnitt handelt, wurden die Vorschldge von den Fachbehérden geprift.
SchlieBlich gilt der Larmaktionsplan auch fiir das gesamte Stadtgebiet.

Die Meistersingerstralle wurde erst im Jahr 1996 mit Bundesmitteln ausgebaut. Die
Asphaltfeinbetondecke befindet sich deshalb noch in einem guten Zustand. Der Einbau eines
larmarmen Fahrbahnbelages mit einer Minderung von 4 dB wirde einen Austausch des
kompletten Fahrbahnoberbaus notwendig machen. Diese Mallnahme wére derzeit
angesichts des guten StraRenzustandes wirtschatftlich nicht zu vertreten.

Die Ausweisung einer Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h ist nach Ansicht der
Fachbehodrden auch bei der Meistersingerstra3e nicht realisierbar, da es sich um eine
Hauptverkehrsstral3e handelt. Hauptverkehrsstral3en im innerstadtischen Bereich sollen
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grundsatzlich mit 50 km/h befahren werden kénnen, um einen guten Verkehrfluss zu
gewahrleisten und Stauungen und damit auch zusatzliche Abgasbelastungen zu vermeiden.

Die dartiber hinaus angeregten Geschwindigkeitskontrollen fallen in den Aufgabenbereich
der Polizei.

Zusammenfassend ergeben sich aus der Burgerbeteiligung keine maRRgeblichen Anderungen
des von der Stadt vorgeschlagenen MalRhahmenplans.
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6 MalRnahmenverwirklichung

6.1 Kosten und zeitliche Realisierung

Zur Reduzierung von Verkehrslarm kommen einerseits allgemeine MaRhahmen in Betracht,
die sich groRraumig auf die Verkehrsituation im gesamten Stadtgebiet auswirken. Dabei
handelt es sich meist um langerfristige, stadtplanerische und strukturbeeinflussende
Prozesse. Die Kosten und die larmmindernden Wirkungen solcher Malihahmen auf einzelne
Strallenabschnitte sind in der Regel kaum bezifferbar. Anders ist dies bei MalRnahmen die
direkt an bestimmten StralRenabschnitten realisiert werden. Hier koénnen weitgehend
konkrete Aussagen getroffen werden. Allerdings ist der Handlungsspielraum fir
verkehrslenkende und verkehrsvermeidende MaRRnahmen entlang der in Bayreuth
befindlichen BundesstralRenabschnitte unter realistischen Gesichtspunkten beschrankt, so
dass in erster Linie bauliche MalRBnahmen im Bereich der Fahrbahnoberfliche in Frage
kommen. So wird beispielsweise versucht, die Verkehrslarmsituation durch moderne
larmmindernde Fahrbahnbelage positiv zu beeinflussen. Da die Erneuerung der
Fahrbahnbelage mit einem betrachtlichen Kostenaufwand verbunden ist, missen die
Maflhahmen im Rahmen des regelméafigen Bauunterhalts Zug um Zug umgesetzt werden,
wobei auch der aktuelle Stral3enzustand fir die zeitliche Umsetzung ausschlaggebend ist.

Nachfolgend sind die aktuellen und die geplanten MaRnahmen nochmals zusammengefasst:

StralRenbezeichn. Abschnitt MaRnahme Kosten Realisierung
(geschatzt) (voraussichtl.)
B 22 west, Erlanger | Wittelsbacherring bis Belagsanierung (Vollausbau) 100.000,- € | 2010/2011
Stralle Albert-Preu-Stralle Splittmastixasphalt 0/8 larmarm
(-4 dB)
B 22 west, Erlanger | Carl-Burger-StralRe bis Belagsanierung (Vollausbau) 500.000,- € | 2010/2011
Stralle Bismarckstralle Splittmastixasphalt 0/8 larmarm
(-4 dB)
B 22 west, Freiheitsplatz bis Belagsanierung (Vollausbau) 1 Mio. € | 2010/2011
BismarckstraBe Wittelsbacherring Splittmastixasphalt 0/8 larmarm
(-4 dB)
B 22 west, Freiheitsplatz bis St.- Belagsanierung (Vollausbau) 500.000,- € | offen
Bamberger StraRe Nikolaus-Stral3e Splittmastixasphalt 0/11
(-2 dB)
B 22 west, St.-Nikolaus-Stral3e bis Belagsanierung (Vollausbau) 400.000,- € | 2011
Bamberger StraRe Worthstralle Splittmastixasphalt 0/11
(-2 dB)
B 22 west Ortsschild bis Kreisverkehr, offen
Einmiindung St 2163 zustandig Staatl. Bauamt
B 22 west Ortsschild bis Belagsanierung, 100.000,- € | ab 2014
Einmundung St 2163 zustandig Staatl. Bauamt
B 85, Kulmbacher Am Bauhof bis Belagsanierung 63.000,- € | 2011
Stralle Stadtgrenze Splittmastixasphalt 0/11 (-2 dB)
B 2 nordost Hohenzollernring bis Belagsanierung, Splittmastixasphalt offen
GrunewaldstralRe 0/11 (-2 dB) im Rahmen des
Bauunterhalts
B 2 nordost Grunewaldstraf3e bis Belagsanierung, Splittmastixasphalt 1 Mio. € | 2013/2014
Bernecker StralRe 0/11 (-2 dB) im Rahmen des
Bauunterhalts
B 22 ost, Wieland-Wagner-StralRe Belagsanierung, Splittmastixasphalt 41.000.- € | 2012/2013
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Kdnigsallee bis Friedrich-Ebert- 0/11 (-2 dB) im Rahmen des

Stralle Bauunterhalts
B 22 ost, Colmdorf bis Belagsanierung, Splittmastixasphalt 93.000,- € | 2010
Kdnigsallee Frankenwaldstralle 0/11 (-2 dB) im Rahmen des

Bauunterhalts

B 2/B 85 Nurnberger StralRe Aktiver Larmschutz im Bereich d. 2010
Bebauungsplanes Nr. 1/03 b

B 2/B 85, Dr.- UniversitatsstrafRe bis Vollausbau (bei Bedarf) offen
Konrad-P6hner-Str. | Nurnberger Straf3e

Sidtangente RheinstralRe bis Neubau (bislang nur im offen
Thiergartner Stral3e/ Flachennutzungsplan enthalten)
UniversitatsstraRe

6.2 Reduzierung der Anzahl betroffener Personen

Auf Basis der Neuberechnung der Larmkartierung wurden die in Abschnitt 3.3.1 genannten
Betroffenenzahlen, aufgeschliisselt nach Pegelbereichen, ermittelt. Grundlage der Kartierung
waren die Verkehrsbelastungsdaten fur das Jahr 2006.

Bei Realisierung der beschriebenen, stralenabschnittsbezogenen  Malinahmen
(Uberwiegend Fahrbahnerneuerungen mit lArmmindernden Fahrbahnbelagen) ist davon
auszugehen, dass sich die Betroffenenzahlen fir das betrachtete StralRennetz wie folgt
andern (ermittelt nach VBEB, auf ganze Hundert gerundet, Werte fir 2006 in Klammern):

Pegelbereich Lnight [dB(A)]: >50-55 >55-60  >60-65 >65-70 >70
Einwohnerzahl: 1.200 700 100 0 0
(1.300) (1.100) (300) (0) ©)
Pegelbereich Loen [dB(A)]: >55-60 >60-65  >65-70 >70-75 >75
Einwohnerzahl: 1.400 1.200 600 100 0
(1.300) (1.200)  (1.000) (300) (0)

Wie deutlich erkennbar ist, verschiebt sich die Anzahl der Betroffenen durch die seit 2006
umgesetzten und die in den ndchsten Jahren noch geplanten MaRhahmen in Richtung der
niedrigeren Pegelbereiche. Im Pegelbereich 70 bis 75 dB(A) verringert sich der Wert beim
24-Stunden Beurteilungspegel Lpey um ca. 200 Personen. Im Pegelbereich 65 bis 70 dB(A)
sind voraussichtlich sogar etwa 400 Personen weniger betroffen.

Beim 8-Stunden-Nachtbeurteilungspegel Lyign: liegt die Anzahl der entlasteten Personen in
ahnlicher GroRenordnung, allerdings naturgemar auf einem etwas niedrigeren Niveau.

Beziglich der reduzierten Betroffenenzahlen ist ergdnzend anzumerken, dass sich die
Auswirkungen von allgemeinen, verkehrsreduzierenden oder verkehrslenkenden
MaRnahmen (z.B. Ausbau des Radwegenetzes, Optimierung des OPNV, usw.), hier nicht
direkt bewerten lassen. Diese Mal3Bhahmen tragen selbstverstandlich auch dazu bei, dass
sich die Verkehrslarmsituation zunehmend verbessert.

Anderseits lasst sich derzeit auch noch nicht mit Gewissheit sagen, wie sich die positiven
Eigenschaften der larmmindernden Fahrbahnbelage im Laufe der Nutzungsdauer verandern.
Hier fehlt es bundesweit noch an entsprechenden Langzeiterfahrungen. Uberdies besteht
weiterer Forschungsbedarf.
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7 Zusammenfassung

In Bayreuth fuhren insgesamt drei Bundesstralen durch das Stadtgebiet und Uber den
Stadtkernring (B 2, B 22 u. B 85). Im Rahmen der Umsetzung der EG Umgebungslarm-
richtlinie bzw. der gesetzlichen Regelungen zur nationalen Umsetzung der Richtlinie hat das
Bayerischen Landesamt fir Umwelt eine landesweite Larmkartierung der Bundes- und
StaatsstraRenabschnitte mit einem Verkehrsautfkommen von mindestens 16.400 Kfz/24h
erstellt. Nachdem entsprechende HauptverkehrsstralRen durch das Stadtgebiet von Bayreuth
fuhren und die Zustandigkeit fir eine Larmaktionsplanung bei den jeweiligen Gemeinden
liegt, hat der Stadtrat die Durchfiihrung einer Larmaktionsplanung beschlossen.

Im Rahmen der Erstellung des Larmaktionsplanes war zunachst die Kartierung im Bereich
des Stadtgebietes auf Plausibilitat Gberpruft und korrigiert worden. Der Umfang der
betrachteten StraRen wurde dabei sinnvoller Weise so ergdnzt, dass sich ein geschlossenes
Stral’ennetz ergibt (Luckenschluss).

Im vorliegenden Larmaktionsplan sind die bisher durchgefiihrten MalRRnahmen zur
Reduzierung von Verkehrslarm dargestellt. Ferner wurden die Mdéglichkeiten fiir eine weitere
Reduzierung des Verkehrslarms entlang der innerstadtischen Bundesstralenabschnitte
naher untersucht.

Im Ergebnis ist zusammenfassend festzustellen, dass bezlglich der innerstadtischen
Verkehrsstrome kaum Handlungsspielraum fur eine Verkehrsverlagerung besteht, da
praktisch immer Wohnbebauung betroffen ist. Die Stadt Bayreuth verfolgt deshalb
grundsatzlich das Ziel die Verkehrsstréme gleichmaRig so zu verteilen, dass Wohnbebauung
so wenig wie moglich beeintrdchtigt wird und dass im Innenstadtbereich Uberall ein
weitgehend gleichmafiger Verkehrsfluss gewahrleistet ist. Dies wird vor allem durch
entsprechende Wegweisungen erreicht. So wird beispielsweise der Verkehr auf dem
Innenstadtring durch entsprechende Ausschilderungen gleichermalRen westlich Gber den
Wittelsbacherring und die Universitatsstral3e sowie dstlich tber den Hohenzollernring und die
Albrecht-Durer-StralRe bzw. die Nirnberger Stral3e zu den Autobahnzufahrten Bayreuth-Sid
und Bayreuth-Nord geleitet.

Da aktive SchallschutzmalRnahmen (z.B. Waélle oder Wénde) im innerstadtischen Bereich
meist nicht realisiert werden kdnnen, werden bei der Instandsetzung der Fahrbahnen im
Rahmen des Bauunterhalts an stark befahrenen Straflen mittlerweile grundsatzlich
larmmindernde Asphaltdeckschichten (Pegelminderung 2 dB) aufgebracht. Im Falle der
Bismarckstrafl3e und der Erlanger Straf3e ist in den Jahren 2010/2011 mit Fordermitteln aus
dem Konjunkturpaket Il ein larmarmer Splittmastixasphalt (Pegelminderung 4 dB) eingebaut
worden. Allerdings ist der Einsatz dieses Fahrbahnbelages nicht Gberall méglich, weil jeweils
der komplette bitumése Oberbau erneuert werden muss, was mit erheblichem finanziellem
Aufwand verbunden ist. Im Ubrigen liegen noch keine hinreichenden Erkenntnisse Uber die
Langzeitstabilitat dieses larmarmen Fahrbahnbelages im innerstadtischen Bereich vor.

Grundsatzlich wird natirlich auch versucht, den innerstadtischen Individualverkehr durch
verschiedene MaRnahmen (z.B. Verbesserungen beim OPNV, Ausbau des Radwegenetzes,
stadtebauliche Gestaltung des StraBenraums, Optimierung von Ampelschaltungen,
Parkleitsystem, usw.) weiter zu reduzieren. Die Ausweisung von Tempo-30-Strecken
scheidet aber an Hauptverkehrsstralen in aller Regel aus, weil dort primér ein guter
Verkehrsfluss sicherzustellen ist.

Die Reduzierung von Verkehrslarm kann natirlich auch durch Mal3nahmen im Bereich der
zu schitzenden  Bebauungung bzw. passive  Schallschutzmallhahmen  (z.B.
Schallschutzfenster) erreicht werden. Passive SchallschutzmalRnahmen sollen allerdings nur
dann zum Einsatz kommen, wenn andere Larmminderungsmaflnahmen nicht zu realisieren
sind.

In der Vergangenheit hat die Stadt Bayreuth unter bestimmten Voraussetzungen Zuschisse
fur den Einbau von Schallschutzfenstern im Rahmen eines kommunalen
Schallschutzfensterprogrammes geleistet. Zwischen 2009 und 2011 konnten hierflr auch
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Mittel aus dem Konjunkturpaket Il in Anspruch genommen werden. Dieses Foérderprogramm
ist Ende 2011 ausgelaufen. Ob es auch kinftig wieder ein derartiges Zuschussprogramm
geben wird, steht derzeit noch nicht fest.

Insgesamt reduziert sich die Anzahl der betroffenen Personen mit der Umsetzung der
beschriebenen Larmminderungsmafinahmen deutlich.



