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3.1

3.1.1

Radverkehrsnetzplanung

Radverkehrsnetzplanung ist Angebotsplanung. Sie orientiert sich an vorhandenen
und zukiinftigen Quellen und Zielen der Stadt Bayreuth und den diese verbinden-
den Wunschlinien. Das Radverkehrsnetz erschlie8t flichenhaft das gesamte Stadt-
gebiet und bietet Verbindungen in das Umland. Priméres Ziel sind sichere Radver-
kehrsverbindungen im Stadtgebiet,

. die eine gute Erreichbarkeit wichtiger Einrichtungen des téglichen Bedarfs
—im Alltagsverkehr — ermoglichen, unter Beriicksichtigung der An-
schliisse benachbarter Umlandgemeinden, und

. die im Freizeitverkehr und fiir Touristen attraktive Routenfithrungen er-
lauben, unter Beriicksichtigung der bereits vorhandenen und vermarkteten
Themenradwege.

Die nachfolgende Definition von Funktionalititen des Radverkehrsnetzes Bayreuth
bezieht sich unabhéngig vom Fahrtzweck

. auf die Priorisierung als Haupt- oder Nebenrouten und

. auf die Lage bzw. Funktion der Netzverbindungen in Bezug auf das Zent-
rum der Stadt als Radial- oder Tangentialrouten.

Beide Funktionalititen miissen aus der Stadtstruktur und den gewiinschten Quelle-
Ziel-Beziehungen des Radverkehrs heraus begriindet werden konnen.

Grundsatze und Standards des Radverkehrsnetzes

Wichtigste Grundlage einer wirksamen Forderung des Radverkehrs ist ein fli-
chenhaftes Radverkehrsnetz fiir den Alltagsverkehr. Das Radverkehrsnetz soll
moglichst direkte und attraktive Verbindungen zwischen wichtigen Quellen wie
Wohnvierteln und Zielen wie groeren Arbeitsstétten, Schulen, zentralen Versor-
gungs- und Dienstleistungsbereichen schaffen.

Grundsatze

Zur Sicherung der Qualitit des Radverkehrsnetzes werden Leitlinien, Grundsétze
und Qualitdtskriterien auf der Grundlage von Regelwerken und Praxiserfahrungen
formuliert.

Leitlinien
e Das Radverkehrsnetz ist ein Alltagsnetz unter Beriicksichtigung des Frei-
zeitverkehrs und touristischen Radverkehrs.

e Das Radverkehrsnetz beriicksichtigt die Anforderungen aller Nutzergrup-
pen wie Kinder und Jugendliche, Erwachsene, dltere Menschen und Frei-
zeitradler gleichermalen.

e Das Radverkehrsnetz bietet sichere, bequeme und direkte Wege.
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e Das Radverkehrsnetz ist mit regionalen und touristischen Netzen ver-

kniipft.

Anforderungen wichtiger Nutzungsgruppen

Grundsitzlich haben alle Radfahrerinnen und Radfahrer das Bediirfnis, sicher und
storungsfrei voran zu kommen. Die in der planerischen Praxis zu beriicksichti-

genden Nutzergruppen (vgl. Tabelle 2) unterscheiden sich hinsichtlich

e der Fahigkeit, komplexe Verkehrssituationen zu bewaltigen,

e der gewiinschten Fahrgeschwindigkeiten,

e der Zweckorientierung der Fahrt (zielorientiert oder routenorientiert),

e der Anforderungen an die Sicherheit im offentlichen Raum (soziale Si-
cherheit) sowie

e der Nutzung unterschiedlicher Fahrzeuge (z. B. Fahrrdder mit Anhingern

oder Trailern zum Kindertransport).

Eine Ubersicht der Anforderungen wichtiger Nutzergruppen zeigt nachstehende

Tabelle.
Alltagsradverkehr Freizeitradverkehr
T —_— Kinde.r/ Erwach- | Altere Freizeit- | Sportrad- Mo-un-
Jugendliche sene Men- radfahrer/ fahrer tain-
schen Rad- biker
touristen
soziale Sicherheit L L 0
Trennung vom Kfz-
Verkehr Q ® ® @]
geringe Umwege ®
ebene, gut befestigte
Oberflichen L L] 0 L
zweispurig befahrbar (z.B.
durch Anhénger) ° o L
landschaftliches Erlebnis 0
hohe Fahrgeschwindigkeit Q ®
unbefestigte Trasse ®
Steigungs- und Gefille-
strecken
Wegweisung Q Q L]
®=schr wichtig
O= anzustreben

Tabelle 2:

Neben den Anforderungen verkehrsgewandter Radfahrerinnen und Radfahrer, die
im Alltagsradverkehr schnelle und direkte Wege wie z. B. zur Arbeit und zur Aus-
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bildung bevorzugen, sind die besonderen Anforderungen folgender Gruppen zu be-
riicksichtigen:

Fiir Kinder und Jugendliche fordert die Moglichkeit, ihre Wege mit dem Rad ei-
genstindig zurlicklegen zu kdnnen, die Entwicklung von Gesundheit und Selbstin-
digkeit. Zwei Drittel der Mddchen und Jungen verfiigen im Alter von etwa 4 Jahren
bereits iiber ein Fahrrad. In der Radverkehrsnetzplanung muss auf die Sicherung
des Radverkehrs zwischen Wohn- und Schulstandorten sowie zu Spielorten und
Freizeiteinrichtungen geachtet werden.

Altere Menschen nutzen das Fahrrad in vielfiltiger Weise und zunehmend in der
Freizeit. Sie benotigen ebene Oberflichen mit hoher Griffigkeit. Bei einer Wahl-
moglichkeit ziehen viele eine vom Kfz-Verkehr getrennte Fithrung vor. Bedeutsam
ist fiir diese Gruppe die Gewéhrleistung der Sicherheit im 6ffentlichen Raum (sozi-
ale Kontrolle).

Freizeitradlerinnen und -radler, darunter sind auch sportlich weniger Geiibte,
Familien mit Kindern und dltere Menschen, erwarten vor allem ein gut befahrbares
und abseits der Hauptverkehrsstralen liegendes, verkniipftes Wegenetz und eine
verldssliche Wegweisung. Die Wegefiihrung selbst sollte sich erlebnisorientiert ge-
stalten.

Radtouristen benotigen umwegarme iiberregionale Radverkehrsverbindungen, die
der Uberbriickung groBerer Entfernungen dienen. Radtouristen erwarten vor allem
ein gut befahrbares Radverkehrsnetz abseits der Hauptverkehrsstrallen, verlassliche
Wegweisung, ausreichend breite Wege, gut befestigte Oberflache, ein landschaft-
lich interessantes und abwechslungsreiches Umfeld.
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3.1.2 Standards und Qualitatskriterien

Grundlage fiir die Definition der Qualititsstandards fiir das Radverkehrsnetz der
Stadt Bayreuth sind vor allem die nachstehenden Regelwerke, in denen der Stand
der Technik dargelegt ist.

¢ Hinweise zum Fahrradparken (Ausgabe 2012)

e Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA 2010)

¢ Richtlinie fir integrierte Radverkehrsnetzgestaltung (RIN 2008)
¢ Richtlinien fur die Anlage von Stadtstraen (RASt 2006)

¢ Hinweise zur Signalisierung des Radverkehrs (HSRa 2005)

¢ Hinweise zum Radverkehr auerhalb stadtischer Gebiete (HRaS 2002)

Der Entwurf der Radverkehrsanlage muss die Verkehrssicherheit und die Quali-
tit des Verkehrsablaufs gewidhrleisten bzw. verbessern. Die sich daraus ergeben-
den Anforderungen sind in nachfolgender Tabelle zusammengestellt.

Anforderung

Umsetzung

Verkehrssicherheit des Radverkehrs

objektive Verkehrs-
sicherheit

Wahl von Fiihrungsformen mit geringem Unfallrisiko, hoher Akzep-
tanz und guter Begreifbarkeit

Gewahrleistung guter Sichtverhaltnisse (Sichtfelder der Verkehrs-
teilnehmer), Erkennbarkeit der baulichen Gegebenheiten und orts-
fester Beleuchtung

Bauliche Ausflihrung mit geringem Sturz- und Gefahrdungsrisiko
wie z. B. ausreichende Giriffigkeit, Vermeidung von Rillen und Kan-
ten, Absturzsicherung

Beriicksichtigung der Voraussetzungen fir einen qualitativ guten
Erhaltungs- und Betriebszustand

subjektive Ver-
kehrssicherheit

Vermeidung von Situationen, in denen sich der Nutzer gefahrdet
oder uberfordert fuhlt

Wahl von Fuhrungsformen mit geringer Abhangigkeit vom Verhal-
ten anderer

Qualitat des Verkehrsablaufs im Radverkehr

Berlcksichtigung
von unterschiedli-
chen Geschwindig-
keiten

Erméglichen von Uberholungen

Minderung moglicher Storeinflisse

Minimierung des
Kraftaufwandes

Oberflachen mit geringem Rollwiderstand

Minimierung von Umwegen

Minimierung vermeidbarer Steigungen

Minimierung unndétiger Halte (z. B. durch koordinierte Lichtsignal-
anlagen)

Minimierung von
Zeitverlusten

optimierte Gestaltung von Knotenpunkten und Uberquerungsania-
gen
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Anforderung Umsetzung

optimierte Signalisierung

Gewabhrleistung aller Fahrbeziehungen an den Knotenpunkten

Tabelle 3: Grundlegende Entwurfsanforderungen (Quelle: ERA 2010, Tab. 4)

Konkrete Qualititsstandards, die unmittelbar dem Entwurf der Radverkehrsanlagen
mit unterschiedlichen Fiihrungsformen zuzuordnen sind, enthdlt das Kapitel Aktu-

eller Erkenntnisstand zur Radverkehrsfiihrung (Kap.2).

Ein Radverkehrsnetz soll im Grundsatz moglichst die folgenden Anforderun-
gen in Bezug auf Fiihrung und Gestaltung der Verbindungen erfiillen:

Einpragsame Streckenfiihrung mit moglichst wenigen und gut "merkbaren"
Richtungsidnderungen.

Verlauf durch ein attraktives stddtebauliches bzw. landschaftlich reizvolles
Umfeld mit hoher Erlebnisqualitét.

Direkte Anbindung moglichst vieler wichtiger Ziele im Verlauf der Route zur
Erhohung der ErschlieBungsqualitét.

Bevorzugung von Fithrungen {iber verkehrs- und emissionsarme Straflen, so-
weit andere wichtige Anforderungen damit vereinbar sind.

Sicherstellung einer durchgéngigen, attraktiven Befahrbarkeit, z. B. auch
Uberquerung von HauptverkehrsstraBen.

Streckenfiihrung iber vorhandene und moglichst im Bestand gut nutzbare
StraBBen und Wege, die bereits ausgewihlte Verbindungen fiir den Radverkehr
darstellen.

Fithrung tiber hoher belastete, fiir den Kfz-Verkehr bedeutsame Stralen im
Sinne der Verkehrssicherheit grundsitzlich nur mit Maflnahmen zur Siche-
rung des Radverkehrs.

Zigige Trassierung der Wege fiir situativ angemessene Entwurfsgeschwindig-
keiten, im Streckenbereich abseits von Knotenpunkten etwa 30 km/h.

Bei strafBenbegleitenden und selbstéindigen Radwegen ausreichende Breite fiir
das Nebeneinanderfahren und das Uberholen von Radfahrern ohne Benachtei-
ligung oder Geféahrdung der Fullginger.

Kein "Ausklammern" von Radverkehrsfiihrungen in Problembereichen.

Bauliche Anforderungen (sieche auch nachstehend):
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— Fir Radfahrer gut befahrbarer Belag aller Verkehrsflichen und stoBfreie
Ubergiinge z. B. bei Bordabsenkungen, Vermeidung verschiedener Nei-
gungen, Einsatz von Formsteinen.

— Stindige behinderungs- und gefiahrdungsfreie Benutzbarkeit durch Unter-
haltung und Erneuerung, insbesondere Reinigung, Winterdienst, Griin-
schnitt und Ausbesserung schadhafter Beldge.

— Beleuchtung vor allem bei im Schiiler- und Berufsverkehr frequentierten
Routen, da diese Strecken jahreszeitbedingt oft im Dunkeln zuriickgelegt
werden.

Nachfolgend werden die sieben wichtigsten baulichen Qualitdtsanforderungen kurz
beschrieben.

Oberflichenbeschaffenheit
Bauausfiihrung, Hindernisfreiheit
Barrierefreiheit

Beleuchtung

Wegweisung

Verkniipfung mit dem OPNV
Reinigung, Winterdienst

A A ol
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Oberflachenbeschaffenheit

Die Oberfldchen der Radwege miissen moglichst glatt und eben (geringer Rollwi-
derstand) und tiberwiegend allwettertauglich sein. Bei wassergebundenen Decken
miissen diese im guten Zustand sein (keine Pfiitzenbildung).

Bild 17: Gute Oberfliachenbeschaffenheit (Oder-Neifle-Radweg)

Bauausfiihrung, Hindernisfreiheit

Bei der Bauausfithrung muss auf Qualitit geachtet werden. Dazu zéhlen z. B. stoB-
freie Bordabsenkungen sowie das Vermeiden von Unterbrechungen des Radwegbe-
lags an Einmiindungen und Grundstiickszufahrten. Ferner sind Radverkehrsverbin-
dungen von Hindernissen wie Pfosten, Miilltonnen, Geschéftsauslagen etc. freizu-
halten.

Bild 18: Geh- und Radwegiiberfahrt (Braunschweig)
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Barrierefreiheit

Barrierefreie Wegefiihrungen sind ein wesentliches Qualitétskriterium fiir den
Fahrkomfort. Dazu zéhlen sichere Befahrbarkeit auch mit Anhénger, Gepack und
Tandem, keine Schiebestrecken mit Treppen, moglichst keine Umlaufsperren. Falls
diese aus Sicherheitsgriinden notwendig sind, miissen sie befahrbar sein.

Bild 19: Befahrbare Umlaufsperre (Ruhrtalradweg)

Beleuchtung

Eine wirksame Ausleuchtung unterstiitzt in der dunklen Jahreszeit das Sicherheits-
empfinden, besonders flir den morgendlichen Schul- und Berufsverkehr. Die
Hauptrouten des Radverkehrs miissen moglichst durchgingig beleuchtet sein.

Bild 20: Gut beleuchtete Hauptverbindung (Marl)
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Wegweisung

Die Wegweisung dient der Orientierung und dem sicheren Auffinden eines Zieles.
Notwendig sind leicht verstidndliche, gut erkennbare und lesbare, zielorientierte
Wegweisung nach einheitlichem Standard (FGSV-Standard) fiir den Alltags- und
Freizeitverkehr, die jahrliche Kontrolle der Wegweisung sowie die kontinuierliche
Pflege des Wegweisungskatasters.

- | o] \ ‘ -
Bild 21: Zielorientierte Wegweisung

Verkniipfung mit dem OPNV

Zu den Qualititsstandards gehoren: OPNV-Verkniipfungen am Bahnhof, empfoh-
len ist die Einrichtung einer Fahrradstation, verbunden mit Serviceeinrichtungen
rund ums Fahrrad, moglichst {iberdachte Bike&Ride-Anlagen an Ende- und wich-
tigen Umsteigehaltestellen sowie gute und sichere Zuwegungen der Haltestellen.

Bild 22: Fahrradparkhaus am Bahnhof
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Reinigung, Winterdienst

Wichtige Radverkehrsverbindungen miissen regelmifig von Glas, Unrat usw. ge-
reinigt und im Winter von Schnee befreit werden. Notwendig ist die Beriicksichti-
gung in Reinigungs- und Raumplénen des Fuhrbetriebes mit hoher Prioritit.

Bild 23: Kehrmaschine fiir Radwege (Braunschweig)
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3.2 Stadt- und Verkehrsstruktur

Vorliegende Konzepte der Stadtentwicklung, insbesondere der Flachennutzungs-
plan 2008 und die zugehorigen Begriindungen zeigen die Stadtstrukturen hinsicht-
lich Verteilung der vorhandenen und geplanten Siedlungsbereiche, der Wohnbe-
volkerung, der Bevolkerungsdichte und Zentrenentwicklung auf. Dieses sind As-
pekte der Stadtentwicklung, die zusammen mit den verkehrlichen Rahmenbedin-
gungen fiir die Radverkehrsnetzplanung von groBer Bedeutung sind.

Grundsitzlich ist die Stadtstruktur Bayreuths durch folgende Randbedingungen
und Potenziale fiir die Radverkehrsnachfrage gepragt:

. Uberwiegend flache Topografie mit allenfalls miBigen (geschitzt ca. 3 bis
5 %) oder kurzen Anstiegen im besiedelten Teil des Stadtgebietes; zwi-
schen Zentrum und umliegenden Hohenziigen allerdings bis ca. 100 m
Hohenunterschied

. Mit Rad- und FuBwegen und als Griinziige erschlossene Bach- und Flussti-
ler (u. a. Roter Main, Aubach/Roéhrensee, Mistel, Steinach)

. City mit hoher Einwohner-, Arbeitsplatz- und Verkaufsflichendichte sowie
zahlreichen kulturellen Zielpunkten

. Universitéit Bayreuth (Stadtbezirk Oberkonnersreuth im Stidosten) mit ca.
13.000 Studierenden

. Vier Stadtbezirke mit ca. 3- bis 5-fach {iberdurchschnittlicher Bevolke-
rungsdichte: City, Altstadt, Hammerstatt/St. Georgen und Meyernberg

Die genannten verdichteten Stadtbezirke (zusammen ca. 30 Tsd. EW) bilden mit
dem Industriegebiet im Norden eine verkehrlich bedeutsame Stidwest-Nordost-
Achse im Stadtgebiet.

Die Entwicklungsachsen gemdf Flachennutzungsplan zeigen grob eine nahelie-
gende Grundstruktur fiir das Hauptradverkehrsnetz unter Beriicksichtigung der
Hauptwohn-, Gewerbe- und Industriegebiete auf (Bild 24).
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Bild 24: Entwicklungsachsen des Flachennutzungsplans 2008 (Stadt Bayreuth)

Die Ausstattung mit Radverkehrsanlagen zeigen verschiedene Bestandspline des

Stadtbaureferates:

Die Radwegekarte der Stadt Bayreuth weist iiber 200 km Radverkehrsfiih-
rungen auf strafienbegleitenden und selbstindigen Radverkehrsanlagen sowie

in verkehrsarmen Straflen und auf Wirtschaftswegen aus.

. Als touristisch bedeutsam sind 12 regionale und iiberregionale Radrouten
dargestellt, darunter der Main-Radweg, die im Stadtgebiet gleichwohl auf
wenigen Trassen gebiindelt verlaufen (Bild 25).

. Die Region Bayreuth® vermarktet dariiber hinaus den Radring Bayreuth?,
mit in der Summe iiber ca. 100 km Freizeitrouten entlang der Sehenswiir-
digkeiten in Bayreuth und Umland, die sich in einen ,,Inneren Ring“ und
sieben ,,AuBere Schleifen* aufteilen.

. Der Innere Ring hat unzweifelhaft eine hohes Potenzial im Alltagsradver-
kehr, da er die Innenstadt am nordlichen Rand attraktiv mit verschiedenen
bevolkerungsreichen Stadtbezirken, Alltagszielen und dem Universitéts-
Campus in einer 12,5 km langen Schleife autofrei, steigungsarm und zum
Teil auch kreuzungsfrei miteinander und untereinander verbindet (ehema-

lige Bahntrasse).

8

Die Region Bayreuth betreibt ein gemeinsames Regionalmanagement fiir die kreisfreie Stadt Bay-

reuth und den Landkreis Bayreuth mit 33 Gemeinden, u. a. im Tourismus.

Der Radring Bayreuth ist ein Gemeinschaftsprojekt der Regionalmanagement Stadt und Land-
kreis Bayreuth GbR, der Bayreuth Marketing & Tourismus GmbH, der Stadt und des Landkreises

Bayreuth, des ADFC Allgemeiner Deutscher Fahrrad- Clubs e.V. und des Verkehrsclubs

Deutschland (VCD) e.V.
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Bild 25: Verlauf der Themenradwege, hier Innenstadtausschnitt (Stadt Bayreuth)

Die verkehrliche Struktur wird im Stadtgebiet vom Kfz-Verkehr geprigt:

Die Verkehrszahlen von 2006 (Quelle: Larmaktionsplan) wie in Bild 26
dargestellt zeigen besonders hohe Belastungen auf dem Stadtkernring, zwi-
schen ca. 13.000 (Cosima-Wagner-Str.) und ca. 40.000 Kfz/Tag im Be-
reich des nordlichen Hohenzollernringes in Hohe Rotmain-Center.

Der Stadtkernring bildet eine Barriere fiir Radfahrer, die zwischen City als
wichtigstem Fldchenziel fiir den Radverkehr und iibrigem Stadtgebiet
tiberquert werden muss.

Das Befahren des Stadtkernrings mit dem Fahrrad ist erlaubt, abschnittsweise
aber nicht durchgéingig werden benutzungspflichtige Radverkehrsanlagen
angeboten. Nur an der Einmiindung Am Miihltiirlein am Knotenpunkt mit
der Hindenburgstrale ist die Durchfahrt auf den Ring mit Verkehrszei-
chen 254 untersagt. (zur Netzeinbindung des Stadtkernrings siehe Ab-
schnitt 2.4.)

Das Uberqueren ist an zahlreichen Knoten-LSA und FuBgingerschutzanla-
gen ermdglicht, deren Erreichbarkeit und Komfort (Griinanforderung,
Wartezeiten) im RVK kritisch zu bewerten sind.

Erlanger Strale (stadtauswérts) und Bismarckstrale (stadteinwérts) sind
Hauptverkehrsstralen (BundesstraBen) mit Belastungen zwischen 10 und
13 Tsd. Kfz/Tag (2006) und als zweispurige EinbahnstraBen ohne Radver-
kehrsanlagen ausgewiesen. Sie stellen fiir den Radverkehr somit eine er-
hebliche Barriere zwischen den verdichteten siidwestlichen Stadtbezirken
und City dar, die in der Netzplanung zu beriicksichtigen ist.
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Bild 26: Verkehrsbelastung 2006 (Stadt Bayreuth, Larmaktionsplan)
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3.3

Quelle-Ziel-Beziehungen

Die Planung des Radverkehrsnetzes orientiert sich wesentlich an den vorhandenen
und zukiinftigen Quell-Ziel-Beziehungen. Administrativ gegliedert ist die Stadt in
20 Stadtbezirke, die nachfolgend inkl. Einwohnerzahlen aufgefiihrt sind.

Ubersicht und Einwohner der Stadtbezirke

LA AUstedt 111200 L iLerchenbihl, Glocke, Saas | 3100

_____ Ai__iAichig 11700 M_iMeyemberg | 6400
. Aw AdolfWéachter-Strae | 70l N__|Laineck  ...1.3100
B :3.‘!.‘5?_!‘:_9!{‘_5‘_'_'@9______________________ ..5.500[ O iOberkonnersreuth | 2.000

LSOy .....|..4800| Op |Obepreuschwiz | 1400
______ '_:______E_'_'__‘?_S__t_S_Ei_e_!h_i_J_Q_‘?'_z_foj_[‘_?_r_??_‘fm_____ ..3:900f R __iRoter Higel, Herzoghdhe, Kreuz ; _8.500]
G EGartenstadt, Wendelhofen 4.900 S St. Johannis 1.200
_H__Hemmerstatt, St Geogen | 8500 Se Sewbtz | om0

| Industriegebiet 1.300 T Thiergarten 600

K éKbnigsaIIee, Eichelberg 4.100f W {Wolfsbach 700

Quelle: Stadtbaureferat Bayreuth, Einw ohner Stand 31.12.2011 (gerundet)

Tabelle 4: Verzeichnis der Stadtbezirke Bayreuths

Die radverkehrsbedeutenden Ziele sind in einer Zielekarte mit nachfolgenden Ka-
tegorien dargestellt. Grofite Bedeutung haben erfahrungsgeméf die Fahrtzwecke
Einkauf/Versorgung, Sport/Freizeit/Kultur, Schul- und Ausbildungsverkehr inkl.
Universitit als Schwerpunktziel sowie Berufspendlerverkehr zu Arbeitsplatz-
schwerpunkten, die hier in Auswahl durch 6ffentliche Einrichtungen/ Verwaltun-
gen und Gewerbe- und Industriegebiete abgebildet sind. Eine Vollstéindigkeit ist
nicht beabsichtigt und auch nicht mdglich, da sich das Radverkehrsnetz an den
grofflidchigen Stadt- und Verkehrsstrukturen orientieren muss und die kleinrdumi-
ge Anbindung iiber das Nebenroutennetz oder verkehrsarme Nebenstrallen zu ge-
wihrleisten ist.
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Ziele

Einkauf/ Versorgung *

Sport/ Freizeit *

Kultur *

Off. Schule (Sekundarstufe)
Berufsschule

Universitat

Off. Einrichtung/ sonst. Verwaltung *

Bahnhof/ Haltepunkt

*in Auswahl

00000 COEO

Flachenziele
Stadtkern

Gewerbe

Bild 27: Radverkehrskonzept, Plan 1, Ziele-Legende

Hier nicht ausdriicklich mit einer Zielesymbolik gekennzeichnet, aber von groBer
Bedeutung ist die Anbindung mdglichst aller Ortsteile der Stadt Bayreuth. In der
Peripherie der Stadt sind dies auch jene, die nicht ohnehin im Verlauf wichtiger
Achsen angebunden werden wie Friedrichsthal, Wolfsbach und Meyernberg son-
dern beispielsweise auch Seulbitz, Thiergarten und Unterpreuschwitz.

Das skizzierte Hauptroutenkonzept (siche Kapitel 3.5) ist bei einer mittleren Stadt-
grofle wie der Bayreuths besonders gut geeignet, die eher peripher gelegenen Ort-
steile an das Zentrum anzubinden, weil die Routen auf den Entfernungen iiber den
Kernstadtrand hinaus (etwa > 5 km Routenldnge) ihre radverkehrsfordernde Wir-
kung besonders entfalten, unterstiitzt durch eine zukiinftige Alltagswegweisung.

Die Zielekarte mit den wichtigsten Zielen zeigt einige ausgepragte ,,Themenclus-
ter’ wie z. B. naturgeméll den Universitits-Campus, Freizeitziele am nordlichen
Innenstadtrand, weitere offentliche Einrichtungen westlich der Innenstadt und
Nahversorgungseinrichtungen am Siidostrand des Stadtbezirks Altstadt. Dariiber
hinaus werden alle Stadtbezirke mit ihren Wohnschwerpunkten an das Radver-
kehrsnetz mit Haupt- oder Nebenrouten an die City und untereinander angebunden.
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Stadt Bayreuth BAYREUTH
| Radverkehrskonzept

Plan 1: Ziele

| Ziole

® Eniout ersorgueg

© Soon Froaet”

Ketur*

O Scaue (Sekundarsiue)
[v—

Universast

O Eimicnting) sorat Verwaltng *
Bateol Hatepunky 208

| Flachenziele

Bild 28: Radverkehrskonzept, Plan 1, Ziele
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3.4

Struktur und Aufbau des Radverkehrsnetzes

Im Rahmen der Radverkehrsnetzplanung wird ein hierarchisch abgestuftes Radver-
kehrsnetz entwickelt, bestehend aus folgenden Netzhierarchien mit jeweils spezifi-
schen Anforderungen:

Hauptroutennetz (Radverkehrsnetz)

Das Hauptroutennetz ist ein Raster von durchgehenden Hauptverbindungen.
Wichtige Aktivititszentren der Bereiche Beruf, Ausbildung (Universitit),
Einkaufen, Bahnhof bzw. ZOH werden miteinander verbunden. Nach der
Richtlinie fiir integrierte Radverkehrsnetzgestaltung (RIN 2008)10 entspricht
dies der Radverkehrsnetzkategorie innergemeindliche Radverkehrsverbindung
IR III. Die Hauptverbindungen schlieBen an das regionale Radverkehrsnetz
mit Bedeutung fiir den Freizeitverkehr an — bzw. sind in diese integriert. Die
Alltagstauglichkeit der Radverkehrsverbindungen spielt hierbei eine besonde-
re Rolle.

Nebenroutennetz (Stadtteilnetz)

Das Nebenroutennetz verbindet die typischen Ziele auf Stadtteilniveau (Schu-
len, Versorgungseinrichtungen, Freizeitziele) miteinander. Nach der Richtlinie
fiir integrierte Radverkehrsnetzgestaltung (RIN 2008) entspricht dies der Rad-
verkehrsnetzkategorie innergemeindliche Radverkehrsverbindung IR V.

Touristische Radwege/ Freizeitverbindungen
Die touristischen Radwege dienen iiberwiegend dem touristischen (liberdrtli-
chen) Radverkehr und dem Freizeitverkehr.

Dementsprechend wurde ein Gesamt- und Hauptroutennetz grundsitzlich schritt-
weise folgendermalien hergeleitet:

1.

Entwickeln eines Rohkonzeptes mit radialen Hauptrouten, auf Basis bereits
,gefestigter Achsen wie Mistelbach, Rotmain-Radweg, Universitédtsrouten
und weiteren sich anbietenden Verbindungen (vgl. Entwicklungsachsen)

Netzbefahrungen mit dem Fahrrad zur Klarung von Bereichen mit besonders
geringer Netzdurchléssigkeit (Bsp. Stadtbezirk Altstadt) oder auch einer Viel-
zahl mdglicher kleinrdumiger Wahlverbindungen (Bsp. Stadtbezirk Bir-
ken/Quellhofe)

Festlegung eines Hauptroutenkonzeptes mit radialen 17 Hauptrouten, dem In-
neren Ring als ,,Stadttangente* und einer noch im Detail auszuarbeitenden In-
nenstadtumfahrung (Fahrrad-City-Ring) in der Ndhe bzw. teilweise entlang des
Stadtkernringes

10 Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und Verkehrswesen (FGSV): Richtlinie fiir integrierte Rad-

verkehrsnetzgestaltung RIN 2008. Kdln.
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4. Ergénzung von schliissigen, zum Teil bereits vorhandenen bzw. benutzten Ne-
benrouten, die vorhandene Strafen- und Wegenetzstrukturen nutzen; innerort-
liche Hauptverkehrsstralen mit teilweise oder durchgédngig vorhandener stra-
Benbegleitender Infrastruktur (Bsp. Justus-Liebig-Str., Ludwig-Thoma-Str.,
Bernecker Str.) werden vollstandig in das Nebenroutennetz integriert.

5. Darstellung bzw. Digitalisierung des Gesamtnetzes auf Basis von bereits geo-
referenzierten Netzplanen der Stadt Bayreuth, unter Einbeziehung der unver-
andert tibernommenen Themenrouten in folgenden Planen:

a. Radverkehrskonzept, Plan 2a, Hauptroutennetz (Bild 29)

b. Radverkehrskonzept, Plan 2b, Haupt- und Nebenroutennetz (Bild 30)

c. Radverkehrskonzept, Plan 2¢c, Gesamtnetz, bestehend aus Hauptrou-
tennetz, Nebenroutennetz, Fahrrad-City-Ring und touristischen Rad-
routen (Bild 31)

>z

Stadt Bayreuth BAYREUTH
Radverkehrskonzept

Plan 2a: Hauptroutennetz

Bild 29: Radverkehrskonzept, Plan 2a, Hauptroutennetz
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| Stadt Bayreuth
| Radverkehrskonzept

————— — |
Plan 2b: Haupt- und Nebenroutennetz

BAYREUTH

Mauptroute

------ Arindung Nachbargemainde
— tarater Ring
—— Meberroue
WG Routeonummer Rouenziel

Bild 30: Radverkehrskonzept, Plan 2b, Haupt- und Nebenroutennetz

Stadt Bayreuth BAYREUTH
| Radverkehrskonzept
| Plan 2c: Gosamtnotz

™

0 2% %0 1000 1809

Bild 31: Radverkehrskonzept, Plan 2¢, Gesamtnetz
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3.5

Hauptrouten

Die 17 Hauptrouten des Bayreuther Radverkehrsnetzes mit radialer Fithrung zwi-
schen Sternplatz als zentraler Punkt in der Innenstadt und Stadtgrenze wurden spe-
ziell auf Basis folgender Unterlagen und Erkenntnisse entwickelt:

e Eigene Ortsbesichtigungen und Netzbefahrungen

e Bestehende alltags- und freizeitbezogene Routenkonzepte (u. a. Bayreuther
Radlring, UniverCity-Route)

e [uftbilder unterschiedlicher Art
e Ideenkonzept des Stadtbaureferates zum Radverkehrsnetz
e Statistische Daten des Stadtbaureferates

Die Lénge der Hauptrouten betrdgt zwischen 3,38 und 7,45 km. Einige dieser Rou-
ten sind Ergdnzungen bzw. Weiterfithrungen anderer Routen (z. B. Route 7-Aichig
oder Route 12 Mistelbach / Eckersdorf). Die hier angegebene Lange beschreibt fiir
jede Route den km-Wert bis in die Innenstadt (Sternplatz).

Eine Weiterfithrung auf vorhandenen Stralen und Wegen in die Nachbarorte ist in
jedem Fall angestrebt und in der Regel auch mdglich, insbesondere mittels weg-
weisender Beschilderung. Damit werden teilweise attraktive Anbindungen fiir
Nachbargemeinden bzw. —ort an die Innenstadt Bayreuths dargestellt, die zukiinftig
starker vermarktet und genutzt werden sollten. Allerdings sind bei den hier ange-
sprochenen Weiterfithrungen einzelner Hauptrouten auch Problemlagen auferhalb
der Stadtgrenzen erkennbar, die gelost werden miissen (Bsp. Meyernberg-
Eckersdorf mit ungesicherter Uberquerung der BundesstraBe 22 oder alternativer
Fithrung iiber Geigenreuth).

Charakteristisch fiir die Hauptrouten ist bis auf wenige Ausnahmen der oftmals
tiberwiegende Verlauf im Griinen, bedingt vor allem durch das ausgedehnte Kern-
stadtumland mit den Bayreuther Ortsteilen und groflen Erholungs- und Freizeitpo-
tenzialen. Auch innerhalb des dicht bebauten Stadtgebietes bieten u.a. Rot-
mainufer, R6hrenseepark und Mistelbach attraktive Trassen fiir die Hauptrouten
des Radverkehrs.

Damit einher geht jedoch auch, dass in den AuBlerorts-Abschnitten der Hauptrou-
ten, insbesondere in der Feldmark, die soziale Kontrolle und somit das subjektive
Gefiihl der Sicherheit (gegen Ubergriffe) verloren gehen kann. Deshalb steht be-
sonders bei autofreien Streckenabschnitten eine durchgéngige Beleuchtung auf der
Liste der notwendigen Mallnahmen obenan.

PGV-B-RN005 RVK Bayreuth Ergebnisbericht-final



PGV-DH

Stadt Bayreuth Radverkehrskonzept - Ergebnisbericht

48

Ubersicht der Hauptrouten

Nr. | Name (bzw. Ziel) der Hauptroute | Linge (km) Durchfagt’aegﬁaggiflr(:e’“h“e
1 Hohe Warte 3,51 G, F

2 Bindlach, westl. Route 4,20 H, F

3 Bindlach, 6stl. Route 4,68 H, 1

4 Friedrichsthal 6,33 K,H, N

5 St. Johannis/ Eremitage 3,38 K, H,S

6 Seulbitz 6,03 K, Al, S, SE
7 Aichig 4,65 K, Al

8 Wolfsbach 7,45 B,O,W
9 Destuben 6,66 B,O, T
10 Forkendorf 4,28 AL

11 Saas 4,41 AL

12 Mistelbach 5,32 AW, M
13 Eckersdorf 5,95 A, M

14 Meyernberg 4,02 R, M, OP
15 Oberpreuschwitz 7,33 G,R

16 Heinersreuth 3,65 G

17 Cottenbach 3,90

Gesamt 69,5
Innerer Ring 12,5 A Aw, B, G H K L MR
Fahrrad-City-Ring 55 A C

Tabelle 5: Ubersicht der Hauptrouten

Zusitzlich zu den 17 Hauptrouten stellt der Innere Ring (z T. als Radring 1 be-
zeichnet) eine zusitzliche wichtige Route *mit tiberwiegend hoher Fiihrungs- und
Streckenqualitdt, zum Teil kreuzungsfreie Fithrung an querenden Stralen und
Parkwegen, dar. Der Fahrrad-City-Ring (vgl. Kap.3.6) ist ein besonderer Netzbe-
standteil ergidnzend zum Hauptroutennetz, der zur Umfahrung der FuBgéngerzo-

nenberieche und des wenig komfortablen und sicheren Stadtkernrings dient.

Eine ausfiihrliche Beschreibung der 18 Hauptrouten mit Erlduterung ausgewéhlter

Malnahmenbereiche erfolgt in Kapitel 4.

Fiir die Hauptrouten ist in den im Anhang befindlichen Tabellen A1l und A2 detail-
liert aufgefiihrt, welcher Handlungsbedarf entlang der Hauptrouten vorhanden ist.

Fiir alle Bereiche wurde daraufthin eine MaBBnahmenkonzeption durchgefiihrt.

Tabelle 1 zeigt alle Streckenméngel und die zugehdrigen Maflnahmen
Tabelle 2 beinhaltet alle Punktméngel
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Die Punkt- und Streckenméngel sind dariiber hinaus in den Plédnen 4a und 5a gra-
fisch dargestellt. Die zugehorigen MaBBnahmen werden in Plan 4b und 5b aufge-
zeigt.

e Plan 4a: Streckenméngel

e Plan 4b: StreckenmafBnahmen
e Plan 5a: Punktméngel

e Plan 5b: Punktmafinahmen

In den Plinen sind Méngel und MaBBnahmen kategorisiert abgebildet. Nachfolgende
Legenden in Bild 32 bis Bild 35 zeigen die Méingel und Mafnahmenkategorien.

Plan 4a: Streckenméngel im Radverkehrsnetz

Streckenmangel

e=mm=e unzureichende Belagsqualitat

e zu schmale RVA

e=ms fehlende RVA bzw. Benutzungspflicht
nicht gedffnete Einbahnstrale
Beeintrachtigung durch parkende Kfz
unangemessene Kfz-Geschwindigkeit
fehlende Sicherheitstrennstreifen

e=m=e mangelnder Griinschnitt

e=mm= unklare Radverkehrsfiihrung bzw. Beschilderung

Streckenmangelnummer (vgl. Tabelle 1)

A  Punktmangel

Bild 32: Legende Plan 4a
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Plan 4b: StreckenmafRnahmen

MaRnahme
Schwerpunktbereich
Planung Stadt

Verkehrsorganisation

Aufhebung Benutzungspflicht

e Bauliche MalRnahme

Streckenmangelnummer (vgl. Tabelle 1)
A Punktmangel

Bild 33: Legende Plan 4b

Plan 5a: Punktmédngel im Radverkehrsnetz

Punktmangel

Fehlende/ unzureichende
Radverkehrsfithrung im Knoten

Fehlende Querungshilfe/ ungesicherte Querung
Schlechte Sichtbeziehungen

Behinderung durch parkende Kfz

LSA-Mangel

fehlende/ unzureichende Bordabsenkung
Sonstiges

Punktmangelnummer (vgl. Tabelle 2)

|oeceecee

Streckenmangel

Bild 34: Legende Plan 5a
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Plan 5b: PunktmafRnahmen

PunktmaBnahme

O Schwerpunktbereich
Planung Stadt

Verkehrsorganisation
Bauliche MaRnahme

Punktmangelnummer (vgl. Tabelle 2)

Punktmangel auf dem Fahrrad-City-Ring

e I IO

Streckenmangel

Bild 35: Legende Plan 5b
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3.6

Fahrrad-City-Ring

Problematisch fiir Radfahrer ist im Bereich der Innenstadt vor allem der Stadtkern-
ring, der die Innenstadt umschlief3t. In vielen Bereichen liegen keine oder nur unzu-
reichenden Radverkehrsanlagen vor, sodass keine sichere und komfortable Mog-
lichkeit zum Umrunden der Innenstadt gegeben ist. Bedingt durch ein sehr hohes
Verkehrsaufkommen von bis zu 40.000 Kfz/ Tag wéren Radverkehrsanlagen aber
zwingend erforderlich. Dariiber hinaus ist der Stadtkernring an nur wenigen Stellen
sicher zu iiberqueren. Weitere Probleme am Stadtkernring stellen Konflikte mit an-
deren Verkehrsteilnehmern dar, wie z. B. am ZOH, wo gemeinsame Verkehrsfla-
chen mit Bussen vorhanden sind und die Verkehrssituation insgesamt unklar gere-
gelt ist (FuBgingerzone; Radfahrer und Busse frei). Ein Befahren der Innenstadt ist
fiir Radfahrer insgesamt erlaubt, da die Fulgdngerzone eine Freigabe fiir den Rad-
verkehr erhilt. Jedoch ist die Durchléssigkeit nicht durchgingig gegeben, z. B. in
der touristischen Saison oder zu bestimmten Festen und Markten.

Um den Radverkehr im Innenstadtbereich Bayreuths zu fordern und die zurzeit
nicht optimale Situation zu verbessern, wurde als neues Netzelement der Fahrrad-
City-Ring entwickelt. Dieser soll eine sichere und ziigige Umfahrungsroute um die
Innenstadt bilden. Dabei stehen folgende Aspekte im Vordergrund:

e Ziigige und mdglichst angenehme Fiihrung

e Meidung des Stadtkernringes

e Meidung aller Veranstaltungs- und Marktbereiche, aber dennoch gute Er-
reichbarkeit

e Verteil- und Verbindungsfunktion fiir das Hauptroutennetz

Die Fiihrung des Fahrrad-City-Rings muss sehr innenstadtnah verlaufen, damit er
seinen Nutzen voll erfiillen kann. Auflerdem ist anzustreben, dass der Fahrrad-City-
Ring in hoher Qualitdt ausgebaut wird. Die Breite der Radverkehrsanlagen sollte
tiber das Normalmal} hinausgehen, da von einer starken Nutzung auszugehen ist.
An Knotenpunkten ist auf die besondere Funktion des City-Rings zu achten. Eine
Bevorrechtigung wire in jedem Fall wiinschenswert. Zu jeder Jahreszeit sollte die-
ser schnell und hindernisfrei befahrbar sein. Um die Besonderheit des Fahrrad-
City-Rings herauszustellen und die Fiihrung eindeutig darzustellen, ist eine geson-
derte Wegweisung obligatorisch. Es ist auch denkbar die Strecken des Fahrrad-
City-Rings farbig abzusetzen.

Bild 36 zeigt den Verlauf des Fahrrad-City-Rings im Hauptroutennetz (siehe auch
Plan 3.

Alle Hauptrouten werden an verschiedenen Stellen gekreuzt, sodass ein Wechsel
zwischen diesen problemlos moglich ist. Der Stadtkernring wird lediglich an einer
kurzen Stelle beriihrt (zwischen Rotmaincenter und ZOH), an dieser sind Radver-
kehrsanlagen vorhanden. Zur Umgehung dieses Bereichs ist eine Alternativfithrung
vorgesehen, die auBBerhalb des Stadtkernrings verlduft. Der Fahrrad-City-Ring ver-
lauft iberdies teils abseits des Kfz-Verkehrs oder iiber wenig befahrene Straf3enzii-
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ge, womit eine ruhige und ziigige Fahrt gewéhrleistet wird. Zum Erreichen der Zie-
le im Bereich der Fuligéngerzone dienen einerseits die Hauptroutenabschnitte zum
Sternplatz oder andere fiir den Radverkehr freigegebene FuBBgingerzonen-Radialen
(z. B. Maximilianstraf3e).

Bild 36: Fahrrad-City-Ring und Hauptroutennetz im Innenstadtbereich
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3.7 Touristische Radrouten
3.71 Bestandsanalyse

Innerer Ring und Radring Bayreuth

Durch das Stadtgebiet verlauft der so genannte Innere Ring, der Ausgangspunkt
fiir die fiinf Schleifen im und um das Stadtgebiet herum ist und somit verschiedens-
ten Kombinationsmoglichkeiten dieser Schleifen problemlos den Weg ebnet. Die
Alltagstauglichkeit des Ringes ist ohne Zweifel sehr hoch, da er die Innenstadt
nordlich tangiert und diese mit diversen Stadtteilen, Alltags- und Freizeitzielen und
dem Campus der Universitit verbindet. Die ca. 12,5 km lange ehemalige Bahntras-
se ist autofrei, steigungsarm, weitestgehend kreuzungsfrei und stellt damit ein luk-
ratives Angebot flir Radfahrer jeder Art dar. Hauptroute 16 verlduft iiber weite
Strecken auf dem Inneren Ring und weist daher verhdltnisméBig wenige Méngel
auf. Auch andere Hauptrouten (HR 1, 2, 4, 5, 15) verlaufen abschnittsweise auf der
Trasse. Die Tatsache, dass jede Hauptroute den Ring einmal kreuzt, beweist den
Stellenwert des Rings fiir Wegeverbindungen an und zwischen den Hauptrouten.

siedlung

— Weitere Verbigdungen zwischen
Innerem und Auierem Ring

Sanstige Radwege

=

Bild 37: Innerer Ring und Aufsetzpunkte der fiinf Schleifen des Radrings Bayreuth (Quelle:
http://www.region-bayreuth.de/)

Der Innere Ring ist Bestandteil des Radrings Bayreuth, der zusitzlich noch den
duBeren Ring sowie fiinf Schleifen beinhaltet. Insgesamt weist der Radring eine
Strecke von ca. 100 Kilometern auf, wobei 65 km davon im Stadtgebiet verlaufen
und dort vor Allem die touristischen Ziele bedient. Im ldndlichen Bereich ist durch
landwirtschaftliche Highlights, Sehenswiirdigkeiten und zahlreiche Gaststitten fiir
Naherholung gesorgt. Der duflere Ring verbindet die Schleifen, erhoht dadurch
abermals die Kombinationsmoglichkeiten der einzelnen Abschnitte und verlduft
weitestgehend im Gebiet der Nachbargemeinden.
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Fernradwege des Landkreises

Im gesamten Gebiet des Landkreises existieren 20 Rundradwege, von denen le-
diglich drei das Stadtgebiet kreuzen: Die Route BT3 verlduft weitestgehend stei-
gungsarm und fiihrt den Radfahrer vom Klinikum aus in das Waldgebiet ,, Teufels-
loch* nordwestlich der Stadt und zuriick. Eine aufgrund nur kurzer Steigungsab-
schnitte beliebte Familienstrecke stellt die Route BT 7 dar, die den Radfahrer in
den Stidwesten Richtung Mistelbach bzw. Destuben fiihrt. Diese Route verlduft
weitestgehend deckungsgleich mit einer Schleife des Radrings Bayreuth. Dies trifft
auch auf die Route BT8 (Richtung Siiden) zu, welche aufgrund streckenweise er-
heblicher Steigung und teilweise mangelhafter Belagsqualitét tendenziell den Rad-
fahrerfahrenen zusagt. (Quelle: fraenkische-schweiz.de)

Die Landschaftsregion Friankische Schweiz kann u. A. durch den gleichnamigen
Radweg, der zwischen Forchheim und Bayreuth verlduft, erkundet werden. Neben
malerischen Landschaften und verschiedenen Wahrzeichen der Region kommt man
im Verlauf ebenfalls zu der Gelegenheit, das groBte SiiBkirschenanbaugebiet
Deutschlands (bei Pretzfeld) zu begutachten. Auch die Tour Hochweg Frinkische
Schweiz, die Bayreuth mit Bamberg verbindet, bietet Highlights wie die Fréinki-
sche Stra3e der Skulpturen (Litzendorf). Der Pottenstein-Radweg zwischen Bay-
reuth und Obertrubach fiihrt ebenfalls durch besagte Region und verlduft, wie auch
die beiden anderen genannten Routen, im Stadtgebiet deckungsgleich mit der
Hauptroute 12 in Richtung Mistelbach. Da es sich bei der Frankischen Schweiz um
eine Berg- und Hiigellandschaft handelt, sind im weiteren Verlauf lange und/oder
starke Steigungen keine Seltenheit. (Quelle: fraenkische-schweiz.de)

Der Rotmain-Radweg, der eine Verbindung zwischen Bayreuth und dem nordli-
chen Kulmbach darstellt und entlang des gleichnamigen Flusses weitgehend stei-
gungsfrei verlauft, sowie der Pegnitz-Radweg (Bayreuth <-> Hersbruck), der sich
streckenweise auf Staatsstralen mit relativ hohem Verkehrsaufkommen erstreckt
und teilweise starke Steigungen vorzuweisen hat, stellen zwei weitere Touren nahe
der frankischen Schweiz dar. (Quelle: fraenkische-schweiz.de)

Der Fichtelgebirgsradweg zwischen Bayreuth und Hohenberg (Eger) nahe der
tschechischen Grenze bietet Radfahrenden die Moglichkeit, das gleichnamige Mit-
telgebirge zu durchqueren. Da man dabei unter anderem an den zwei hochsten Er-
hebungen innerhalb des Gebirges (Schneeberg und Ochsenkopf) vorbei fahrt, sind
z. T. extreme Steigungen keine Seltenheit. Fiir Reisende auf dem Weg nach Luhe-
Wildenau bietet sich der Haidenaab-Radweg an, der das Fichtelgebirge zwar tan-
giert, dafiir aber im sonstigen Verlauf weitestgehend steigungsfrei zu bewaltigen
ist. (Quelle: radreise-wiki.de, bay-rad.de)
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3.7.2

Sonstige Fernradwege

Ein groBes fahrradtouristisches Highlight stellt ohne Frage der Mainradweg dar,
der sich von Creuflen (siiddstlich der Stadt Bayreuth) am Rotmain bzw. von Bi-
schofsgriin am Weillen Main bis hin nach Mainz, wo der Main in den Rhein flieft,
erstreckt (557 bzw. 538 km Streckenldnge). Beim Zusammenfluss des Weillen und
des Roten Mains in Kulmbach vereinigen sich beide Tourvarianten und verlaufen
in der Folge am Main. Dieser Radfernweg ist Teil der D-Route 5 und ist der Rad-
weg, dem das Pradikat ,,Qualitdtsradroute mit fiinf Sternen* vom Allgemeinen
Deutschen Fahrrad-Club e.V. (ADFC) als allererstes verlichen wurde. Die Route
verbindet die Bundesldnder Bayern, Hessen und Rheinland-Pfalz, tangiert dabei
Baden-Wiirttemberg und hat damit selbstredend viele verschiedene Landschaften
zu bieten. (Quelle: mainradweg.com)

Drei Radwege der Aktivregion Oberfranken verlaufen durch das Stadtgebiet Bay-
reuths: Der Rundwanderweg Casanovas Ausritt, dessen Name auf zahlreiche ro-
mantische Flusstéler, Burgen und Schldsser zuriickzufiihren ist, startet und endet in
Bayreuth und erstreckt sich siidwestlich der Stadt bis hin nach Ebermannstadt bei
Forchheim durch die Frinkische Schweiz. Auch die Obermain-Frankenwald-
Tour ist ein Rundradweg, der sich in Richtung Norden auf der Schleife Bayreuth-
Kronach-Kulmbach erstreckt. Verschiedene Alternativrouten machen es vereinzelt
moglich, dass bestimmte Strecken mit hohen Steigungen umgangen werden kon-
nen. Auf der Thermentour wird Naherholung im doppelten Sinne angeboten.
Sechs Thermen innerhalb der Strecke zwischen der Lohengrinn-Therme und Bad
Rodach befinden sich direkt am beschilderten Weg. Optional kann ab Bayreuth per
Rad, Bahn oder Fahrradbus dariiber hinaus die Therme in Bad Steben angefahren
werden. (Quelle: oberfranken.de)

Neben den regionalen Angeboten verlduft auch ein ,,internationaler Radweg durch
Bayreuth. Der Burgenstrafienradweg fiihrt von Mannheim nach Prag (und zu-
riick), hat mit 70 Burgen und Schléssern sowie {iber 100 Museen auf einer Strecke
von ca. 1000 km ein weitreichendes kulturelles Angebot zu bieten und verbindet
die Bundeslinder Baden-Wiirttemberg, Bayern und das Land Tschechien. (Quelle:
diverse)

Zusammenfassung und Fazit

Das Angebot an fahrradtouristischen Routen im Stadtgebiet ist bereits ausreichend
und von hoher Qualitdt. Sowohl Lang- als auch Kurzstrecken sowie anspruchsvol-
le, aber auch einsteigerfreundliche Touren kdnnen in vielfdltigen Landschaften be-
fahren werden. Ausgewiesene Mountainbike-Strecken sind jedoch noch nicht vor-
handen. Einen Uberblick iiber alle durch das Stadtgebiet verlaufende Radrouten
gibt Tabelle 6, die Auskunft iiber Typ, Betreiber, die Gesamtlinge und die Linge
im Stadtgebiet (absolut und prozentual) der Routen (in alphabetischer Reihenfolge)
gibt.
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. Gesamtlan- davon auf s
Radroute Typ Betreiber ge Route Stadtgebiet in %
BT 3 Rundradweg | Landkreis 23,4 km 53km | 23%
BT7 Rundradweg | Landkreis 20,6 km 14,4km | 70%
BT 8 Rundradweg | Landkreis 26,8 km 10,4 km | 39%
BurgenstraBen- . o
radweg Fernradweg | Sonstige 1000 km 8,7 km 1%
. Aktivregion o
Casanovas Ausritt | Rundradweg Oberfranken 185 km 11,3 km 6%
Fichtelgebirgs- . o
Radweg Fernradweg Landkreis 75 km 6,1 km 8%
Frankische- . o
Schweiz-Radweg Fernradweg Landkreis 64 km 5,2 km 8%
Hochweg Franki- . o
sche Schweiz Fernradweg Landkreis 61 km 5,2 km 9%
Haidenaab- . o
Radweg Fernradweg Landkreis 88 km 6,1 km 7%
Mainradweg Fernradweg | Sonstige 557 km 12 km 2%
Obermain- Aktivregion o
Frankenwald-Tour Rundradweg Oberfranken 233 km 8,7 km 4%
Pegnitz-Radweg Fernradweg Landkreis 82 km 7.8km | 10%
Pottenstein- . o
Radweg Fernradweg Landkreis 52 km 52km | 10%
Radring Bayreuth | Rundradweg | Sonstige 100 km 65 km | 65%
Rotmain-Radweg Fernradweg Landkreis 31 km 35km | 11%
Aktivregion o
Thermentour Fernradweg Oberfranken 125 km 11,5 km 9%
Tabelle 6: Ubersicht iiber alle durch das Stadtgebiet Bayreuth verlaufende touristische Radrouten

Zwolf der vierzehn touristischen Routen verlaufen durch den Annecyplatz, was die

hohe radtouristische Bedeutung dieses Platzes aufzeigt. Dadurch erscheint es umso

wichtiger, den Knoten fahrradfreundlich umzugestalten, um Touristen auf die ver-

besserte Fahrradinfrastruktur aufmerksam zu machen.
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