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6.2

Kosten und Prioritaten
Vorgehen und MaBRnahmentabellen

Aus den mit der Befahrung festgestellten Einschrinkungen und Méngeln des Rad-
verkehrsnetzes wurde der Handlungsbedarf in den jeweiligen Teilabschnitten abge-
leitet und Maflnahmenvorschldge entwickelt. Die Méngel sind in Punkt- und Stre-
ckenméngel unterteilt. Punktmingel sind in vielen Féllen Mingel an Knotenpunk-
ten oder Mingel die keine streckenhafte Ausdehnung besitzen, z.B. fehlende Que-
rungshilfen oder punktuelle Belagsmingel. Streckenmiingel besitzen eine linien-
hafte Ausdehnung, wie z.B. fehlende oder nicht den Anforderungen entsprechende
Radverkehrsanlagen.

Die Mingel- und MaBnahmenbereiche sind in den im Anhang befindlichen Tabel-
len ,,A1 — Streckenméngel und -mafinahmen* und ,,A2 — Punktmingel und - maB-
nahmen® aufgefiihrt. Die Streckenmangeltabellen beinhalten auch die Liange des
relevanten Abschnitts, eine Information iiber die vorliegende Fiithrungsform und
die Verkehrsbelastung (Kfz/ Tag).

Prioritaten

Die Realisierung des Radverkehrsnetzes, wie es als Konzept fiir Bayreuth vorliegt,
erfordert einen ldngeren Zeitraum. In Zeiten geringerer finanzieller Spielrdume ist
der besonders gezielte und effiziente Einsatz der zur Verfligung stehenden Haus-
haltsmittel unabdingbar. Dariiber hinaus kann die weitere Konkretisierung der Pla-
nungen zum Teil zeitlich aufwéndige Abstimmungen und Koordination mit tangie-
renden Bauvorhaben erfordern. Aus diesen Uberlegungen heraus ergibt sich die
Notwendigkeit zu einer Umsetzungsstrategie, die dazu beitrdagt, durch Fertigstel-
lung einzelner, sinnvoll gewahlter Netzabschnitte, z. B. durchgingig befahrbarer
Radverkehrsachsen, ziigig vorzeigbare Erfolge einer gezielten Radverkehrsforde-
rung zu erzielen und mit entsprechender Offentlichkeitsarbeit eine zunehmend
stirkere Radnutzung zu fordern.

Es sollte aus diesem Grund angestrebt werden, schrittweise einzelne Hauptrouten
jeweils vollstindig zu realisieren. Jede Hauptroute erfiillt eine wichtige Verbin-
dungsfunktion mit den angrenzenden Stadtteilen und Zielen, wie z.B. Schulen,
Universitit oder Versorgungsbereichen, und fiihrt, vollstéindig realisiert, zu einer
deutlichen Verbesserung der Radverkehrsbeziehungen auf dem jeweiligen Ab-
schnitt. Dieses Vorgehen ist effektiver als die Realisierung einzelner MaBnahmen,
die iiber das gesamte Radverkehrsnetz verteilt liegen.

Im Folgenden werden die Hauptrouten in vier Prioritdtengruppen unterteilt, die ei-
ne mogliche Umsetzungsreihenfolge darstellen. Dabei werden kostengilinstig um-
setzbare Hauptrouten sowie Hauptrouten mit besonders wichtigen Zielbezichungen
mit der hochsten Prioritdt (Stufe I; angestrebte Umsetzung 2015) versehen. Von
geringster Prioritdt (Stufe IV; angestrebte Umsetzung 2018) sind Hauptrouten, die
wenige Ziele anbinden und nur mit hohem Aufwand umsetzbar sind. Zu bedenken
ist dariiber hinaus, dass mit Realisierung bestimmter Routenabschnitte auch Teile
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anderer Routen abgearbeitet werden. Beispiel: Eine Realisierung der Route Mistel-
bach arbeitet auch einen Grof3teil der Problembereiche der Routen Meyernberg und
Eckersdorf ab. Es ist folglich sinnvoll, derartige Routenbiindel gemeinsam umzu-
setzen.

Bild 132 zeigt eine grobe Ubersicht der Priorititensetzung im Radverkehrsnetz.

BAYREUTH 4 =

_ | Radverkehrskonzept Hauptrouten
Prioritaten
— | (2015)
5 1l (2016)
° | co— ] (2017)
IV (2018)

Schwerpunktbereiche - Prioritaten
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Bild 132: Prioritdten im Radverkehrsnetz

Von hochster Prioritdt ist die Umsetzung der Route 1 — Hohe Warte, da diese die
wichtige Verbindung zwischen Bahnhof und Innenstadt herstellt und auch den der-
zeit radfahrerunfreundlichen Knoten Annecyplatz beinhaltet. Fiir Prioritdt 1 sind
zudem die Routen in Richtung Bindlach (2 und 3) vorgesehen. Diese beinhalten
den zentralen Knoten Josephsplatz, der zurzeit einen Unfallschwerpunkt darstellt.
Von besonderer Bedeutung ist dariiber hinaus die Umfahrungsroute um das Lan-
desgartenschaugeldnde. Diese muss schnellstmdglich realisiert werden, damit
durch die Landesgartenschau-Baumalnahmen keine Einschrinkungen im Radver-
kehrsnetz entstehen. Mit Route 3 (Bindlach, 6stl. Route) werden diese Zwecke er-
fullt.

Weiterhin sollte Route 11 (Saas/ Glocke) mit hoher Prioritit umgesetzt werden.
Die Problemschwerpunkte Wittelsbacherring/ Bismarckstrale/ Dammwaildchen
und Justus-Liebig-Strale/ Riickertweg/ Spitzwegstralle befinden sich im Zuge der
Route.

Tabelle 7 zeigt die Gesamtiibersicht der Hauptrouten mit den zugehdrigen Priorité-
ten. Zudem ist dargestellt, welche wichtigen Anbindungen mit der Route verkniipft
sind sowie welche Problemschwerpunkte im Zuge der Routen (-biindel) liegen.
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Prioritdt| Route wichtige innerstadtische
(Jahr) N Name S e e B enthaltene Problemschwerpunkte
1 |Hohe Warte ?f:t?biirhnuhf] ?—iaurtsesnesr:aﬂtt’ Hohe |21 -Annecyplatz
P 9el, gut 5.2 - NibelungenstralRe/ Biirgerreuther Strale
Warte
9 Bindlach, westl.
Route Markgrafenallee,?urg, St. Georgen, 5.3 -Josephsplatz
| Hammerstatt, Griiner Baum, .
H t Laineck. Industrieqebiet 5.4 - Bernecker StralRe/ Eremitagestralle
(2015) 3 Bindlach, 5stl. Route ussengut, Laineck, Industriegebie
5.7 - Wittelsbacherring/ Bismarckstrae/ Dammwaldchen
" Saas / Glocke Altstadt, Glocke, Saas 5.8 - Justus-Liebig-Str./ Rickertweg/ Spitzwegstrale
6 Seulbitz Ostliche Innenstadt, Neue Heimat,
Colmdorf, Aichig, Eremitenhof, 5.5 - Eremitenhofstrale/ Wunaustralle
7 Aichig Seulbitz
9 Destuben Sudliche Inne.nstadt, Birken, 5.6 - Wittelsbacherring/ FriedrichstralBe
Destuben, Thiergarten
Il 12 |Mistelbach
(2016)
13 |Eckersdorf Nt§tadt, Y-Haus, Meyemberg, 5.9 - Bereich Rotmaincenter (Querung Am Sendelbach)
Geigenreuth
14 |Meyernberg
17 |Cottenbach Neuer W?g, Gartenstadt 5.10 - Cottenbacher StraRe/ Nordring/ FeustelstralRe
Wendelhéfen
4 Friedrichsthal Sportzentrum, Schulzentrum Ost,
Hammerstatt, Obere Roth, St.
Johannis/Eremitage, Laineck,
5 st Friedrichsthal
Johannis/Eremitage
1| e fwossan (S e s
(2017) ’
Moritzhéfen, Réhrensee, Glocke,
10 |Forkendorf Saas, Siidfriedhof
16 [Heinersreuth Herzogmuhle, Maintalsiedlung
) Kreuz, Herzoghdhe, Roter Hugel,
15 |Oberpreuschwiz | reuschwitz, Dérnhof
) Querverbindung nahezu aller
18 |Innerer Ring Stadtteile
v
(2018) 5.9 - Bereich Rotmaincenter
5.11 - HindenburgstraRe/ Nordring
Tabelle 7 Prioritatentbersicht mit Anbindungsfunktionen und Problemschwerpunkten
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6.3 Uberschlagige Kostenschitzung

6.3.1 Kostensitze

Die Kosten fiir die vorgeschlagenen MafBnahmen entlang der Hauptrouten kénnen
beim jetzigen Konkretisierungsgrad der Arbeiten nur sehr grob abgeschétzt wer-
den. Méngel an Nebenrouten wurden nicht bewertet und bepreist. Eine Ausnahme
bilden zum einen der Bereich Rotmaincenter (HindenburgstraBe/ Hohenzollern-
ring; Hindenburgstrale/ Am Mainflecklein) und zum anderen der Knoten Hinden-
burgstraBe/ Nordring/ Dr.-Wiirzburger-Straf3e).

Da viele kostenbeeinflussende Faktoren sich erst bei der ndheren Entwurfsplanung
erschlielen, kann lediglich eine Kostenschétzung, basierend auf Erfahrungswerten,
getroffen werden. Fiir einen Teil der Einzelmalnahmen kénnen sich, im Rahmen
der ohnehin erforderlichen Detailplanungen, noch erhebliche Abweichungen erge-
ben.

Fiir Bayreuth wurde ein Katalog pauschaler Kostenansitze erstellt. Die pauschalen
Kosten wurden, unter Berticksichtigung des Léngenbezugs, im Bedarfsfall auf vol-
le 100 € aufgerundet. Die Streckenldngen wurden iiberschligig gemessen. Eine
Auswahl der wichtigsten pauschalen Kostenansitze fiir die Kostenschitzung sind
in der nachfolgenden Tabelle 8 angegeben.

Pos./Beschreibung der MaBnahme Einheit Ca.€
je Einheit

Erneuerung Belag nur punktuell m 5
Schutzstreifen oder Radfahrstreifen (oder Verbreiterung), ggf.

. . . . . o m 10
Sicherheitstrennstreifen, Piktogramme, einseitig
Neubau Radverkehrsanlage im Seitenraum (Ein- oder
Zweirichtung) oder Aus bau/Verbreiterung eines baulich m 100
unzureichenden Gehwegs als gemeinsamer Geh-/ Radweg, inkl.
Beschilderung/Markierung usw., ohne Bordumbau
Wiederherstellung einer unebenen/defekten Bordrinne m 50
Erneuerung StralRenbelag (je nach Fahrbahn-/ Wegebreite) m 150 -250
Entschilderung (Geh- und) Radweg, Strecke 100m 100
Gesch_wmdlgkeltsbegrenzung aufz B. 30 km/h, Markierungen, 100 m 250
Beschilderungen
Standfeste Wegeausbesserung auf grofRerer Lange, z. B. 100 m 1,000
Parkweg, wassergebundene Decke
Markierte Einfahrhilfe/-schleuse, Beschilderung (ohne LSA- Psch 500
Mafinahme), ARAS, Linksabbiegeraufstellflache )
Einrichtung ARAS mit Radfahrersignal, Grinvorlauf fur
Radverkehr (signalisierte Fahrradschleuse) oder Aufstellflache Psch. 2.500
flr indirektes Linksabbiegen mit Schutzsignal
Anpassungen an verschwenkten Zu-/ Ausfahrten eines Knotens,
Umbau und Markierung von geradlinigen Fuhrungen, je Aus- Psch 2500
oder Zufahrt inkl. Verklirzung Fahrbahnteiler (ohne ’ '
Mastumbauten)

Tabelle 8: Auszug wichtigster pauschaler Kostenansatze fur die Kostenschatzung
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6.3.2

In Abhéngigkeit von oOrtlichen Bedingungen sind erhebliche Abweichungen vom
angegebenen Kostenrahmen nicht auszuschlieen. Je kleiner die betrachtete Einheit
(z. B. Lénge) ist, desto grofer kann diese Abweichung vom tatsidchlichen Aufwand
sein. Bei den MaBBnahmen an signalisierten Knotenpunkten wurde unterstellt, dass
die Anderungen im bestehenden Steuerungssystem realisierbar sind.

Kostenschatzung fiir Problemschwerpunkte

Fiir die 11 Problemschwerpunkte (vgl. Kap.5) wurden detailliertere Kostenschét-
zungen erstellt. Durch die Anfertigung von Detailskizzen auf Luftbildbasis bzw.
AutoCAD-Lageplanen konnen Mallnahmenempfehlungen genauer beschrieben und
berechnet werden. Insgesamt entfallen Kosten von 411.000 € auf diese 11 Schwer-
punktbereiche.

Schwerpunktbereiche am Stadtkernring

Die Problemschwerpunkte am Stadtkernring nehmen einen besonderen Stellenwert
im Radverkehrsnetz der Stadt Bayreuth ein. Der Stadtkernring ist fiir Radfahrer
vielfach nur umsténdlich zu iiberqueren und stellt somit eine Barriere dar. Oftmals
verlaufen mehrere Hauptrouten iiber diese Problemschwerpunkte und stellen die
groBten Mangel im Zuge der gesamten Hauptroute dar. Somit ist an diesen Punkten
erhohter Handlungsbedarf zu sehen. Mit Behebung der Probleme am Stadtkernring
kann ein wichtiger Schritt fiir das Gesamtkonzept errungen werden. Die Kosten zur
Umsetzung aller Schwerpunktbereiche am Stadtkernring betragen 273.000 €.

Kap. Nr. Problemschwerpunkt Ko(zt)en
5.1 Bereich Hohenzollernring/ Luitpoldplatz und Hohenzollernring/ 65.000

) BahnhofstralRe/ Annecyplatz )
5.3 Albrecht-Durer-Strale/ Hohenzollernring (Josephsplatz) 46.000
5.6 Wittelsbacherring/ FriedrichstralRe 40.000
5.7 Knotenpunkt Wittelsbacherring/ BismarckstraRe/ Leopoldstralie 25.000
59 Bereich Rotmaincenter (Hindenburgstrale/ Hohenzollernring; 85.000

) Hindenburgstrafle/ Am Mainflecklein) )
5.9 Bereich Rotmaincenter (Querung Am Sendelbach) 12.000
GESAMTSUMME Problemschwerpunkte am Stadtkernring 273.000

Tabelle 9: Kostenubersicht Schwerpunktbereiche am Stadtkernring
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Ubrige Schwerpunktbereiche
Die iibrigen Schwerpunktbereiche sind ebenfalls wichtige Handlungsschwerpunkte
im Radverkehrsnetz, sind jedoch in der Regel nur fiir die einzelne dort verlaufende
Hauptroute relevant und haben weniger Bedeutung fiir das Gesamtkonzept.
Kosten
Kap. Nr. Problemschwerpunkt €
52 NibelungenstralRe/ Birgerreuther Stralle/ Meistersingerstralle 5.000
5.4 Bernecker Straf3e/ Eremltaggstraﬁe und Eremitagestralle/ Max- 38.000
RieR-Weg
55 Knotenpunkt Eremitenhofstrale/ Wunaustralie 25.000
5.8 Justus-Liebig-StralRe/ Ruickertweg/ Spitzwegstralte 5.000
5.10 Cottenbacher StraRe/ Nordring/ Feustelstralie 25.000
5.11 HindenburgstrafRe/ Nordring/ Dr.-W rzburger-Stralte 40.000
GESAMTSUMME iibrige Problemschwerpunkte 138.000
Tabelle 10 Kostenlbersicht tbrige Schwerpunktbereiche
6.3.3 Kosteniibersichten nach Hauptrouten

Tabelle 11 zeigt eine Ubersicht der Kosten, die zur Realisierung der einzelnen
Routen bzw. der Routenbiindel aufgewendet werden miissen. Die Kosten setzen
sich aus den Kosten fiir die Problemschwerpunkte und den Kosten fiir die sonstigen
Routenmingel (Routenkosten), bestehend aus Punkt- und Streckenméngeln, zu-

Sammen.

AuBerdem ist aufgefiihrt, wie sich die Kosten auf die unter Kap. 6.2 erlduterten
Prioritdtenstufen I - IV verteilen.
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Prioritat Route Routenkosten Kosten
Name Problemschwer-| Summe
(Jahr) Nr. (gerundet)
punkte
1 Hohe Warte 183.000 € 70.000 €
2 Bindlach, westl. Route
I 174.000 € 84.000 €
(2015) 3 Bindlach, 6stl. Route
11 Saas / Glocke 11.000 € 30.000 €
552.000 €
6 Seulbitz
186.000 € 25.000 €
7 Aichig
9 Destuben 121.000 € 40.000 €
Il 12 Mistelbach
(2016)
13 Eckersdorf 57.000 € 12.000 €
14 Meyernberg
17 Cottenbach 15.000 € 25.000 €
481.000 €
4 Friedrichsthal
; St 166.000 € -
Johannis/Eremitage
1] 8 Wolfsbach 167.000 € -
(2017)
10 Forkendorf 27.000 € -
16 Heinersreuth 50.000 € -
410.000 €
15 Oberpreuschwitz 109.000 € -
18 Innerer Ring 33.000 € -
\Y Bereich Rotmaincenter
(2018) (auBer Querung - 85.000 €
Sendelbach)
Knoten Nordring /
Hindenburgstrale ) 40.000€
267.000 €
Tabelle 11 Kostenubersicht nach Hauptrouten

PGV-B-RN005 RVK Bayreuth Ergebnisbericht-final




PGV-DH Stadt Bayreuth Radverkehrskonzept - Ergebnisbericht 163

6.3.4 Gesamtkosten

Zur Realisierung des kompletten MaBBnahmenkatalogs entstehen Gesamtkosten von
1.710.000 €.

Diese setzen sich zusammen aus den Strecken- und Punktmingeln entlang der 18
Hauptrouten inklusive der angrenzenden Problemschwerpunkte. Hinzu kommen
mit dem Problemschwerpunkt Bereich Rotmaincenter HindenburgstraBe/ Hohen-
zollernring; HindenburgstraBe/ Am Mainflecklein) und dem Problemschwerpunkt
HindenburgstraBe/ Nordring/ Dr.-Wiirzburger-Strale MaBnahmenbereiche, die
nicht unmittelbar an einer Hauptroute liegen.
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