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Anlass & Aufgaben

Einflhrung

Der vorliegende Endbericht stellt den abschlieRendenBaustein der Erarbeitung des
integrierten Mobilitdtskonzeptdir die Stadt Bayreuthdar. DasMobilitatskonzepmimmt als
erstes Konzeptseiner Art in Bayreutheine mittel- und langfristige, gesamtstadtischeund
verkehrsmitteliibergreifend®erspektiveein. Esbeinhaltet eine abgestimmteEntwicklungs
richtung und Grundlagefur alle Planungenund Aktivitaten der Stadt Bayreuthim Bereich
Verkehr und Mobilitdt fuir die kommenden 10-15 Jahre Das Mobilitatskonzept als
strategischesPlanwerkdient der Verwaltungals Leitfaden(Arbeits und Zielgrundlage)und
stellt eine gute Basisfiir die Gewinnungvon Fordermittelndar. Das Mobilitatskonzeptfir
Bayreuthals grof3e Mittelstadt enthalt nebender strategischenAusrichtungallerdingsauch

detailliertereEinzelmaRnahmefvgl. Abbildung)

Ziel des integrierten Mobilitatskonzepts ist die Entwicklung einer innovativen

Mobilitatsstrategie  unter  Berlcksichtigung der  aktuellen  gesellschaftlichen,
verkehrspolitischen und klimatischen Herausforderungen Das Konzept bildet eine
Schnittstellezu anderen Fachdisziplinen(z.B. SiedlungsentwicklungEinzelhandel,d? und
stellt die BindewirkungenzwischenKonzeptenher, die Aussagenzu den ThemenVerkehr

und Mobilitattreffen. NegativeEffektedesKfz Verkehrswerdenin der Bevolkerungrer-

starkt wahrgenommen,weshalb ein Mobilitdtswandel im Mobilitatsverhalten vermehrt
eingefordertwird. DerKlimaschutzeine zunehmendedndividualisierungler Gesellschaftind
die mobilitdtsbezogenerPotenzialeder Digitalisierungbei Gewahrleistungler verkehrlichen

Erreichbarkeitund der mobilitatsbezogenerGrundbedirfnissenacheneine Neuausrichtung

der kommunalenVerkehrsplanungotwendig

Auch EinzelmaBnahmen;
gesamitstéddilsche Betrachtung

0y
A

Mittelstadte

=g

Grofistadte

ﬁﬁ’

Kleinstadte

Strategische Ausrichtung;
R&umliche Fokussierung

Quelle: Handbuch Kommunale Mobilitatskonzepte
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Planungsprozess & Zeitplan

Das Vorgehen im Mobilitatskonzept Bayreuth

Der Prozesszur Erarbeitung des Mobilitatskonzeptsfur die Stadt Bayreuth begann im
Frihjahr2023 und schlie3tmit der Beschlussfassungm Stadtratim Herbst 2025 ab. Der
Endbericht
Offentlichkeitsbeteiligungen(Kapitel 3) und der Bestandsanalyse(Kapitel 4) auf. Der

vorliegende baut auf den Ergebnissen der durchgefihrten
Arbeitsprozessbesteht aus vier wesentlichen Elementen, die schrittweise aufeinander

aufbauen(vgl. nebenstehendé\bbildung)

In der Bestandsanalysaevurde die Ausgangslagebetrachtet und auf Starken, Potenziale,
Schwéachen und Handlungsbedarfe hin analysiert Hierzu wurden im Stadtgebiet
Verkehrszahlungerdurchgeflhrt, die Infrastruktur vor Ort begangenund befahren sowie
bestehende Konzepte und Planungen ausgewertet Auf Grundlage der Ergebnisseder
Bestandsanalysewurde gemeinsam ein Zielkonzept (Kapitel 5) entwickelt Hierin sind
strategische und langfristige Ziele fur die Mobilitatsplanung formuliert, welche bei
zuklnftigen Projekten als Handlungs und Entscheidungsgrundlagedienen sollen Das
Zielsystemwurde im Juli2024 durchden Bauausschussder StadtBayreuthbeschlossen
Entlang der identifizierten Handlungsbedarfe und Potenziale neben den
beschlossenerZielen wurden MalRnahmenpaketesntwickelt, welche einen Pfad

aufzeigen,um die formuliertenZielezu erreichen

DasMobilitatskonzeptist stadtweit und verkehrsmittelibergreifencgusgerichtet Daherlag
bei der Entwicklungder MaRRnahmenein besondererSchwerpunktauf der Vernetzungder
verschiedenerMobilitdtsangebotewie auch der Mal3nahmenuntereinander Abschlie3end
sind diese MaRnahmenin ein Handlungs & Umsetzungskonzeptiberfihrt worden Die
ersten drei Arbeitsphasen dieses Mobilitdtskonzepts wurden von unterschiedlichen

Formatenzur Beteiligungder Offentlichkeitbegleitet

Handlungs- und
Umsetzungskonzept

Frahjahr
2025

Fertigstellung & Beschlussfassung
im Stadtrat im Herbst 2025
MaRnahmen und

e L) Herbst — Winter 2024

Leitbild und Ziele Friihjahr — Sommer 2024

ﬁ'j Bestandsanalyse
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Offentlichkeits- & Akteursbeteiligung

Ablauf der Beteiligung

Die Thematiken der Verkehrsplanung und der
zukUnftigen Entwicklung der Mobilitat betreffen alle
Mobilitat

Bewohnenden Bayreuths stellt  die

gesellschaftliche Teilhabe und die individuelle
Bewegungsfreiheit als Grundbeddirfnis sicher Der
dabei entstehendeKfz Verkehrverursachtgleichzeitig
Belastungen fir Bewohnende entlang der
VerkehrsachsenZudem ist eine gute Erreichbarkeit,
vor allem auch

Uberregional, ein wichtiger

wirtschaftlicherStandortfaktorfir die Stadt

Veranderungen der Rahmenbedingungenin der
stadtischenMobilitdt haben erhebliche Auswirkungen
auf die EinwohnendenBetriebe und Unternehmenin
Bayreuthund missendahervon den Birgerinnenund
Blrgern mitgetragen werden, um eine erfolgreiche
Mobilitatswende zu ermdglichen Hierfur ist ein

partizipativerProzessjn demdie Visionenund Ziele

der Mobilitat gemeinsamentwickelt und abgestimmt
werden, notwendig Die Beteiligungim Rahmender
Entwicklung des Bayreuther Mobilitdtskonzeptsfand
dabeiauf verschiedenerEbenenund in verschiedenen

Formatenstatt (s. nebenstehendd abelle)

In der Arbeitsphase der Bestandsanalysefand die
Mobilitatsbefragung, die erste Lenkungskreissitzung
sowie das Mobilitatsforum statt. Die zweite
Lenkungskreissitzungand im Rahmender Erarbeitung
des Zielkonzeptes statt. In der Arbeitsphase der
Maflnahmenpaketavurden nebendem Lenkungskreis

auchdie Burgerinnenund Birgereingebunden

Arbeitsphase Beteiligungsformat

04/05 2023

28.09.2023

18.10.2023

14.05.2024

19.09.2024

17.02.2025

Bestandsanalyse
Bestandsanalyse

Bestandsanalyse

Zielkonzept

Malnahmenpakete

MaRnahmenpakete

Mobilitatsbefragung
1. Lenkungskreissitzung
1. Offentlichkeitsbeteiligung:

Mobilitatsforum

2. Lenkungskreissitzung

2. Offentlichkeitsbeteiligung
im Zuge der Europaischen
Mobilitatswoche

3. Lenkungskreissitzung
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Offentlichkeits- & Akteursbeteiligung

Mobilitatsbefragung 2023

Befragungsdesign

Die reprasentative Studie zum Mobilitatsverhalten der
Einwohnenderder StadtBayreuthfand vom 18 April bis 11
Mai 2023 statt. Aus dem Melderegister wurden 3.510
Haushaltezufallig ausgewahltund gebeten,Fragenu.a. zu
ihrer Verkehrsmittelnutzungund ihren alltaglichen Wegen
zu beantworten An der Befragunghaben 1154 Personen
aus 598 Haushalten teilgenommen Das methodische
Vorgehen beriicksichtigt die Standards fir Modat Split
Erhebungen der Arbeitsgemeinschaftfahrradfreundliche
Kommunen in Bayern Es entspricht der letzten
Mobilitatsbefragung in der Stadt Bayreuth, die 2015
durchgefihrt wurde, und ist an die Methodik der Studie

"MobilitatinD e u t s cdndelahmtd |

Verkehrsmittelverfligbarkeit

Die PkwDichte in Bayreuth liegt bei 615 (privaten oder

dienstlichen)Fahrzeugemro 1000 Einwohnenderund ist

damit seit 2015 (570 Pkw pro 1000 Einwohnende)etwas
angestiegen 82 % aller Haushaltebesitzenmindestensein
Auto. Die Fahrradausstattungder Haushalteist hingegen
von 81 % (2015 auf 75 % gesunken(inkl. E-Fahrrader)
Allerdings stieg der Anteil der Haushalte,die mindestens
ein Elektrofahrradbesitzenvon 8 % (2015 auf 21%. Zudem
besitzen21% der Personereine Zeitkartefur Busund Bahn
(2015 24 % der Personen)

37 % der Personen benutzen den Pkw als einziges
VerkehrsmittelRund13% der Personersind ausschlief3lich
mit dem Fahrrad unterwegs - der Anteil ist mehr als
doppeltso grof3 wie in Deutschlandnsgesamt(MiD2017 5

%). 38 % der Personersind multimodalmobil.

Charakteristikader Wege

87 % aller Wege werden innerhalb der Stadt Bayreuth
zuriickgelegt Die Einwohnenderlegenim Schnitt3,4 Wege

pro Tagzuriickund sind taglich 70 Minutenunterwegs Ein

alltaglicherWegist im Durchschnitt7,7 km lang und dauert
20 Minuten Rund98 % aller Wegewerdenzwischen6 und

22 Uhr durchgefuhrt bzw. begonnen Die Verkehrsspitzen

liegenzwischen6 und 8 Uhr sowiezwischenl5und 18 Uhr.

Q

Offentlicher Verkehr

[3 &\

MIV
[rv’itrahrer-*in:o

Stadt Bayreuth 205
(n=274&)

Fahrrad
(inkl.

MV Elektrofahrrad)

(Fahrer/in)

Stadk Bayreuth 2023
(n = 3.649)
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Offentlichkeits- & Akteursbeteiligung

Mobilitatsbefragung 2023

Modal Split der zuriickgelegtenWegeund Kilometer Modalsplit der Wegelangenund -zwecke

Bei der Verkehrsmittelwahl2023 (Modal Split) iberwiegt der Umweltverbund 53 % der 73 % aller Wegesind kiirzerals 5 km. KurzeWegebis unter 2 km werdenmehrheitlichaktiv,
Wegewerdenentwederzu Ful3,mit dem Fahrradoderim 6ffentlichenVerkehr zurtickgelegt alsozu FuRoder mit dem Fahrrad zuriickgelegt Ab einer Wegelangeron 2 km dominiert

Die meisten Wegewerdenvon Pkw Fahrendengemacht,allerdingsist der Anteil seit 2015

um 4 % gesunken Demgegenibehat sichder Anteil der Wegezu FuRund mit dem Fahrrad % % . ‘ ﬂ g

c E
o X
Die StadteBayreuthund Landshutwerdenlaut RegioStarl7der Klasset L & n dRegian-h e 5 2015 63 23 12 2
ZentraleS t a zligebrdnetund habenahnlichviele EinwohnendeDer FulR3verkehrsanteiin E% £ 2023 42 28 22 b 2
Bayreuth ist jedoch wesentlich héher (+10 %) als in Landshut Zudem ist der — 22015 26 31 37 8 4
Radverkehrsantein Bayreuthmerklichhdher (+10 %) als der VergleichswertdieserKlasse -
= 2023 10 29 40 N 9
Allerdings liegt in Bayreuth der Prozentanteildes FuB3verkehrs4 % und der der MIA % 5x
Y2205 IS 27 46 1 10
Mitfahrten 3 % unter demVergleichswertler RegioStarl 7Klasse -
e Zc 203 B 19 55 12 10
Bezogen auf die zuriickgelegten Kilometer (Wege unter 100 km) der Einwohnenden ~ S =
LN wn
2= 2015 B 68 12 11

Bayreuthsist das Auto (58 %) das wichtigste Verkehrsmittel Der OPNV(8 %) nimmt

£
aufgrund durchschnittlichweiter zurtickgelegterEntfernungeneinen etwas hoheren Anteil Eg R ° i B z
o
ein als beim Modal Split nach dem Verkehrsaufkommeio- Anteil der Wege) Der Fuz und - E 2015 77 17 6
Radverkeh(6 % bzw. 13%) weist aufgrundkirzererDistanzengeringereAnteileauf. mZuFuk mFahrrad mMIV als Fahrer/in M MIV als Mitfahrer/in  m OV
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Offentlichkeits- & Akteursbeteiligung

Mobilitatsbefragung 2023

der MIVmit mindestens5 von 10 zurilickgelegterWegenpro EntfernungsklasseAuf Wegenmit

5 bis 10 km Langewerdenknapp 2 von 10 Wegenmit dem Fahrradzurtickgelegt2 dasist ein

Anstieg um 11 % im Vergleichzu 2015 Die Nutzung des o6ffentlichen Verkehrssteigt mit % % - . — E

langerenDistanzenauf bis zu 10 %, geht jedochab einer Wegelangevon 10 km wieder zurtick

DerFuliverkehgewinnt im Vergleichzu 2015in allen Entfernungsklassemeiter an Bedeutung 3
< 2015 10 23 58 3 b6
. : : 0 . 0 : 0
In Bayreuthdominierendie WegezweckeArbeit (24 %), Freizeit (24 %) und Einkauf (21 %). o 2023 20 37 9 9 o5
Einkaufs und Freizeitwegewerdenam haufigstenzu Ful3 (34 % bzw. 32 %) zuriickgelegt Das % S
v 2015 19 37 12 9 22

Fahrrad(37 %) ist daswichtigste Verkehrsmittelauf den Wegenzur Schuleund Universitat Der

" . . . 2023
OPNM25 %) wird auf diesenWegenebenfallsam starkstengenutzt MIV:Mitfahrende (13 %)

N
(€]
~
=~

N
—
N
-—
=~
o
—
(B
w
G B2

Private
Erledi-
gung

gibt es am haufigstenauf FreizeitwegenBring und Holfahrtensind der haufigste Zweckder 2015

MI\A Fahrenden “% 2023 34 20 38 7 1
v
_ 5 2015 21 18 45 10 6
Bewertungder Verkehrsmittel
= 2023 32 23 28 13 &4
Insgesamthat sich die Zufriedenheit (auf einer Schulnotenskalavon 1 bis 6) beziglich der 5
o 2015 29 22 31 16 2

einzelnen Verkehrssystemeleicht verdndert Der Fuls und Autoverkehr haben gute
2023

—
=
—
=
()]
()]
(Sa]
p—

Bewertungen erhalten (2,1 bzw. 2,3). Die Voraussetzungenzur Nutzung von Bus und

Holen/
Bringen

2015 18 10 65
mZu FuR mFahrrad ®MIV als Fahrer/in  mMIV als Mitfahrer/in m OV

~J

Bahnangeboterhaben eine schlechtereBewertungals 2015 bekommen(von 3,0 auf 3,2). Die

Bewertungder Radverkehrssituatiof2,9) ist im Vergleichzu 2015gleichgeblieben
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Offentlichkeits- & Akteursbeteiligung

Lenkungskreis

Im Rahmender Erarbeitungdes Mobilitatskonzeptsvurden
drei Lenkungskreissitzungendurchgefiihrt Sie dienten
dazu, die Inhalte des Mobilitatskonzepts ausfuhrlich
diskutieren zu koénnen und Inhalte gemeinsam zu

erarbeiten DerLenkungskreisetzt sichzusammenaus

A Mitarbeitende der Stadtverwaltung: 2. Biirgermeister,
Referat Planen und Bauen, Stadtplanungsamt,
Tiefbauamt, StralBenverkehrsamt, Stadtbauhof,
Klimaschutzmanagement, Sozialamt,

Wirtschaftsforderung, Strukturentwicklung
A Vertretendeder Stadtpolitik

A Interessengruppen und Stakeholder: VCD, ADFC,
Radentscheid, Landkreis, Behindertenbeirat,

Seniorenbeirat, Universitat, Stadtwerke, Polizei

Die erste Lenkungskreissitzungam 28.09.2023 fand im
Rahmender Bestandserhebungind der Identifizierungvon
Handlungsbedarfestatt. Die Sitzungdiente dazu,dasssich
die Mitglieder des Lenkungskreisesund das Projektteam
der Planersocietat gegenseitig kennenlernen Zudem
wurden erste Ergebnisse aus der Bestandsanalyse
vorgestellt Im Gedankenexperimenr Wisieht die Mobilitat

in Bayreuthim Jahr 2040 a u ssbollten die Teilnehmenden
sich vorstellen, eine Delegationlhrer Partnerstadtedurch

Bayreuth zu filhren und ihnen die Besonderheitender

Mobilitatin Bayreuthzu erlautern

Die zweite Lenkungskreissitzungm 1405.2024 diente zur
Abstimmungdes ZielkonzeptyKapitel5). Zunachstwurden
die Funktion und die Herleitung des Leitbildes und des
Zielsystemserlautert. AnschlielBendvurde der Entwurf der
Unterziele und die

Oberziele sowie mdoglicher

dazugehdorigerpotenziellenindikatorenvorgestellt

In Kleingruppenan zwei Tischenwurden die Ober und
Unterzieleebensowie Indikatorendiskutiert und priorisiert
Die Ergebnisse flossen in die Ausarbeitung des
Zielkonzeptesein. Im Juli 2024 wurde das Zielkonzeptvom

Bauausschusbeschlossen

Bei der dritten Lenkungskreissitzungam 1702.2025
konntensichdie Teilnehmenderin einemGalleryWalkiiber
den aktuellen Stand der Mal3nahmenpaketeinformieren
Auf einer Skalavon nicht wichtig bis sehr wichtig konnten
sie jedes MalRnahmenpaketinordnen Zudembestand die
Mdglichkeit,  schriftiche  Erganzungen zu  den
Malnahmenpaketen zu machen Nach einer kurzen
VorstellungausgewahlterMalRnahmenpaketeyurdendiese
anschlie3endin zwei Gruppendiskutiert Die Hinweiseder
Teilnehmenden flossen in die Finalisierung der

MalRnahmenpaketein.
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Offentlichkeits- & Akteursbeteiligung

BlUrgerforum & Européaische Mobilitatswoche

Das Buirgerforum diente im Sinne einer Auftakt
veranstaltung der Vervollstandigungder Bestandsanalyse
Am 18102023 kamenrund 18 Burgerinnenund Biirgerin
der SchloRgalerign Bayreuth zusammenund diskutierten
mit dem zweiten BlrgermeisterDr. Andreas Zippel, dem
Dienststellenleiterdes StadtplanungsamtsUlrich Meyer zu
Helligen,dem NahmobilitatsbeauftragtenSebastianNorck,
dem Projektteam der Planersocietatsowie untereinander
uber die Mobilitdt in Bayreuth Nacheinem kurzen Vortrag
Uber die bisherigenErgebnissaler Planersocietastand die
aktive Beteiligung im Vordergrund An insgesamt vier
Thementischen (FuRverkehr, Radverkehr, Offentlicher
Verkehr & vernetzte Mobilitdt, KfzVerkehr) hatten die
Teilnehmenderin zwei Runden(40 bzw. 30 min) Zeit, ihre
Anmerkungereu duf3ernund zu diskutieren Die Ergebnisse
des Burgerforumssind in die Bestandsanalyseund das

Zielkonzepimit eingeflossen

Herr Dr. Zippel erdffnete am 1909.2024 mit der zweiten
Burgerbeteiligundfeierlich die EuropaischeMobilitatswoche
in Bayreuth Die Teilnehmenderhatten die Moglichkeit,sich
an den Stellwadnden tUber den aktuellen Stand des
Mobilitdtkonzeptdur die StadtBayreuthzu informierenund

mit den Mitarbeitendender Planersocietatind der

Stadtverwaltungins Gespraclzu kommen An zwei Tischen
bestand die Mdglichkeit, auf einem Stadtplan und einer
Karte des QuartiersNeuer Weg ldeenfir die Mobilitat der
Zukunft zu verorten An einer weiteren Station konnten die
Teilnehmendenden StraBenraumder Wiesenstral3e,der
CartSchullerStraRe und des Annecyplatzesnach ihren
Wiunschergestalten DesWeiterenwurdendrei einstiindige
Begehungenzu den Themen+ Ci foi Ghddren2 Stadt
und Mobilitit aus Ki nder agSeéaldiderei | e
Na h mo b iundiFtLéetble n 4 w e re th esahgabdtenl

Die Abschlussdiskussiom Fishbowd Formatfand mit Herrn

Dr. Zippel, Herrn Norck Frau Thomas (Klimaschutz
management)sowie Birgerinnenund Birgern statt. Der

erste Tag der Europaischen Mobilitditswoche 2024 in
Bayreuth endete mit einer Vorfiihrung des Films # T h e

HumanScaleBringCitiestoL i f e |
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4. Bestandsanalyse
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Bestandsanalyse

Allgemeine Grundlagen

Die Analyse der unterschiedlichenVerkehrstragerstellt eine wichtige
Grundlagedes gesamtenMobilitatskonzeptsdar. Das Mobilitatsverhalten
und dessen Entwicklungwird von unterschiedlichenEinfliissengepragt
NebenpersonlichenGewohnheitenund Praferenzensowie dem Angebot
unterschiedlicher Verkehrsangebote sind auch die raumlichen

Gegebenheiten,wie z.B. die regionale Lage einer Stadt und deren

N = £ A 3 ‘A:’;;
1 \3?&@“5\'@5,&!

Siedlungsstruktur ~ maf3geblich Durch  Ortsbegehungen und

Ortsbefahrungendie DurchsichtbestehenderPlane und Konzepte,durch

die Auswertung zur Verfilgung stehender Daten wie auch die

Offentlichkeitsbeteiligungwurde die Bestandsanalysedurchgefiihrt Die

[ Bayreuth

| : i Bestandsaufnahme
e ~ B2 Wi w Legende

ErgebnisseverdenverkehrsmittelspezifiscliFul3verkehi& Barrierefreiheit,

Radverkehr,OPNV& intermodale Schnittstellen,flieRender & ruhender

=== Bahnverbindungen

"7, Radius Stadtzentrum

Bl ndustrie- und Gewerbefliche
WohnbauflSche

[] Dbrige Fischen

Stralen

o futlobahnen

MIV) dargestellt Die hier zusammengefassten Ergebnisse der

Plantage

Bestandsanalyse&urdenam 05.122023im Bauausschusgrasentiert Eine

ausfuhrlicheFassungder Bestandsanalyséegt der Verwaltungvor.

Die Stadt Bayreuthhat eine Einwohnerzahivon etwa 74500, die seit 1975
Bundesstralen

stagnierendbis leicht wachsendst. Mit einer Flachevon 6.692 Hektar

e Strafen niedrigerer Ordnung

A

L
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Bestandsanalyse

Allgemeine Grundlagen

erstreckt sich das Stadtgebiet bis zu 128 Kilometerin OstWestRichtung und 9,6
Kilometerin Nord Stid Richtung Als wirtschaftlichesund kulturelles Oberzentrumder

Regionnimmt Bayreutheine bedeutendeRolle ein. Zudemist die Stadt ein attraktives

Ziel fur den Tourismus Im Jahr 2022 wurden etwa 205.500 Gastegezahlt Besonders

hervorzuhebenist das Markgrafliche Opernhaus,das seit 2012 den Status eines
UNESCQVelterbedragt.

Seitder Griindungder Universitatim Jahr1975 die heute 12500 Studierendezahlt, hat

sich die Stadt zu einembedeutendenBildungsstandortentwickelt Gemeinsanmmit dem

Landkreistragt Bayreuthseit 2015 das Qualitatssiegek Bi | d u nig B a g gund h

wurde im Jahr 2020 zusatzlichzur # Di g iBiall deunn g ernaeny Nebenlder
Universitat verfiigt die Stadt Uber ein breites Angebot an Schulen Die neun
Grundschulen,funf Gymnasien,zwei Realschulen,drei Mittelschulen, 14 berufliche
Schulenund 14 Fachschulerwerdenvon ca 14000 Schulerinnerund Schilernbesucht,

vondenenrund 6.000 ausdemUmlandder StadtBayreuthkommen

Bayreuthverfugt Uber ein gut ausgebautesStralRennetzvon insgesamt519 Kilometern

Lange Dieseswird durch445 KilometerGehwegeaund 100 KilometerRadwegeerganzt

Bamberg

Kulmbach 5% Goldkronach

Bindlach

Heinersreuth
L%

19.500

}(v* 39 Weidenberg
3% S04
5%
Speichersdorf
Eckersdorf e &
6%
4%
Einpendelnd
8% CreuRen mmmm——)  Cinpendeinde
4% — Auspendelnde
NUrnbe rg O Binnenverkehr
Minchen Pegnitz
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Bestandsanalyse

Allgemeine Grundlager2 Pendlerbewegungen & Unfalldaten

Im Jahr 2022 pendelten taglich 29.177 Personen nach
Bayreuth, wahrend 9.952 Personendie Stadt in Richtung
anderer Orte verlieBen Der Pendlersaldoist dabei positiv,
da mehr Menschen nach Bayreuth einpendeln als
auspendeln Seit 2013 ist ein leichter Anstieg der
Einpendelzahlerm 10% zu verzeichnenwahrenddie Zahl
der Auspendelndemmit einem Zuwachsvon 47 % deutlich
starker angestiegen ist. Die starksten Einpendler
Beziehungenbestehen mit den umliegenden Gemeinden
Bindlach, Eckersdorf, Weidenberg und Kulmbach Die
gréRRten Auspendlerstromduhren hingegennach Bindlach,
Nurnberg und Kulmbach Auch innergemeindlichgibt es
viele Bewegungen 19467 Menschenpendelninnerhalbder
Stadtgrenzen Mit einer durchschnittlichenPendlerstrecke
von 1223 Kilometern gehért Bayreuth zu den Top 25
Kreisenund kreisfreien Stadten in Deutschlandmit den

kiirzestenPendeldistanzerDiesesPendelaufkommen

unterstreicht die Bedeutung Bayreuths als Arbeits und

Wohnstandort

Die Gesamtzahider Unfalle in Bayreuthist in den letzten
Jahrenweitgehendstabil geblieben Im Jahr 2022 wurden
263 Unfalle mit Personenschadewerzeichnet,von denen
84 % der Personenleicht verletztwurdenund 16 % schwer
verletztwurden Bei9 % der Unféllewarenzu FuR Gehende
beteiligt, wahrend sogar 36 % der Unféalle mit
Radfahrendenpassierten Der Schwerverkehmwar an 6 %

der Unféllebeteiligt ZudenhaufigstenUnfalltypenge-

Verdanderungsrate Verungliicktenbelastung (SP)
[in %] 2015-2019 zu 2006-2010

Gesamt

i 334

horten Kollisionenbeim Einbiegenoder Kreuzen Unfélleim

Langsverkehsowie Abbiegeunfélle

Der Kinderunfallatlasstellt die Verunglicktenbelastungon
Kindern dar. Dabei gehort die Stadt Bayreuth mit einer
VerungliicktenbelastungVB, Getdteteund Schwerverletzte
je 100000 Kinder) von 36,6 (FulRverkehr)bzw. 28,8
(Radverkehr)zu den 10 Kreisen/kreisfreien Stadten in
Deutschland mit der hochsten Verunglicktenbelastung
(20152019. Seit 2010 ist die Verunglicktenbelastungen
im FuRverkehrdeutlich angestiegen(s. Abbildung),im MIV
jedochdeutlichgesunken Zudemlandet die StadtBayreuth
mit  einer und
Schwerverletzteje 1 Mrd. km) von 1020,8 (Ful3verkehr)
bzw. 8773 (Radverkehrpuf den Rangen397 bzw. 395 von

401 (Kinderunfallatla®2015 2019 MiD20179.

Verunglicktenrate (VR, Getotete
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Bestandsanalyse

Fuldverkehr & Barrierefreiheit- Starken & Schwachen

® A ‘ e ; 5 ' ) e ST b & : H“:H.W_gm,c,l
FUSSWEGVERBINDUNG Ry ' ey | - o | .
ZUR VON-ROMER-STRASSE ¥

.4!1

Seite 19 | Mobilitatskonzept Bayreuth | Endbericht f# Planersocietat



Bestandsanalyse

Ful3verkehr & Barrierefreiheit

Zu Ful3 Gehenist die grundlegende Fortbewegungsart,die fast ausnahmslosAllen zur

Verfugung steht. Auf nahezu jedem Weg wird mindestens eine Teilstrecke zu Ful3
zuriickgelegtwas den FulRverkehrauch zum wichtigstenintermodalenVerkehrsmittelmacht
Als Bestandteilder aktiven Mobilitat fordert das zu Ful3 Gehendie eigene Gesundheitund
emittiert keine schadlichenUmweltbelastungerbeispielsweisen Formvon Schadstofferoder
auch Larm Zusatzlichhat der FuRBverkehreinen geringen PlatzanspruchZu Ful3 Gehenist
kostenfreiund daherfir alle Bevélkerungsschichtennabhangigvom Einkommenelementar
Es handelt sich dabei auch um eine Verkehrsartdie verstarkt von sogenanntenvulnerablen
Gruppengenutzt wird: d. h. von Kindern, Jugendlichen,Alteren und in der Betrachtung

geschlechtsspezifischévobilitdt auchverstarktvon Frauen

Die FuRgangerfreundlichkeibemisstsich nicht nur anhandder daflir vorgesehenerFlachen,

sondern auch anhand deren Ausstattung, Barrierefreiheit, Verkehrssicherheitsowie der
sozialenKontrolle Nichtzuletzt spiegelteine hohe Fuligéangeranzahim éffentlichenRaum

auchdie Vielfalt,Urbanitatund Lebensqualitatiner Stadtwider. Hohere
Passantenfrequenzennd langere Verweildauernm 6ffentlichen Raum
begilnstigenauch den Einzelhandelsumsat2 FuRverkehrkann somit

) o5 min
) 10 min

auch ein wichtiger 6konomischerFaktor sein  Die nebenstehende

15 min
Abbildung zeigt, dass die Innenstadt Bayreuths von vielen 20 min
innenstadtnaheriWohnquartiererful3laufig erreichbarist. 25 min

Erreichbarkeit Innenstadt zu FuR \
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Bestandsanalyse

Fuldverkehr & Barrierefreiheit- Starken & Schwachen

Die Mobilitatserhebung 2023 der Stadt Bayreuth zeigt

interessante Einblicke in das Mobilitatsverhalten der
Blrgerinnenund Blrger im Bezug auf den Fuf3verkehr
Etwa 10 % der Haushaltebesitzenkein Fahrzeugwie Pkw,
Kraftrad oder Fahrradund sind daher auf das Zuful3gehen
sowie den offentlichen Nahverkehr angewiesen Ein
beachtlicherTeil aller zurlickgelegtenWegein Bayreuthist
von kurzer Distanz 31% aller Wegeliegenunter 2 km. Von
den Wegenbis zu 1 km werden 75 % zu Fuld zurtickgelegt,
wahrend bei Streckenvon 1 bis unter 2 km 42 % zu Ful3
bewaltigt werden Die Laden und Geschéftedes taglichen
Bedarfs sind in Bayreuth bei 83 % der Haushalte
grundsatzlich gut zu Ful3 erreichbar Allerdings werden
lediglich 32 % der Wege zum taglichen Einkauf zu Fuld
zurlickgelegt, was ein Verlagerungspotenzialbei den
Einkaufswegen aufzeigt Der Durchschnitt der taglich

zurlckgelegterFuRwegein Bayreuthbetragtdabeil5 km.

Zu den Starkendes Ful3verkehrsin Bayreuth zahlt u.a. die
verkehrsberuhigtelnnenstadt mit ihrer zum Flanierenund
Verweilen einladenden FuRRgangerzone Das taktile
Leitsystemin der Innenstadt sowie die Komfortstreifenan
der Stadtkirche fordern die eigenstandige Mobilitat von
Menschenmit Behinderung Streckenweisesorgen Gehwege
mit einer Breite von 25 Metern (Regelmaf) fir ein
komfortablesVorankommerzu Ful3,wie z. B. Giberwiegendin
der TunnelstralRe,BrandenburgerStrae und Konigsallee
Erganzenddazu gibt es eigenstandigeGehwegesowie Kfz
unabhangige Verbindungen, die die Distanzen fir den
FulRverkehrdeutlich reduzieren Sackgassenwelchefir den
FuBverkehr durchlassig sind, werden entsprechend
gekennzeichnet Viele Nebenstral3ensind als Tempag 30-
Zonen oder verkehrsberuhigteBereiche ausgewiesenund
Signalleuchten, Piktogramme auf der Fahrbahn sowie
Hinweisschildemachenden motorisierten Individualverkehr
(MIV) zusatzlich auf den FulRverkehr aufmerksam Die

fuBlaufigvonvielenWohnquartierererschlossenermNaher
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Bestandsanalyse

Fuldverkehr & Barrierefreiheit- Starken & Schwachen

holungsflachenwie z. B. die Wilhelminenaueder Hofgarten,
der Rohrenseaund das Ufer desRotenMainstragenebenfalls
zur Attraktivitat des FulRverkehrsbei. Dank der kompakten
Stadtstruktur und der zahlreichen wohnstandortnahen
Erholungsmdoglichkeiteietet Bayreuthinsgesamtsehr gute

Ausgangsvoraussetzungdir den Ful3verkehr

Trotz der positiven Anséatzefur den Fu3verkehrin Bayreuth
gibt esauchHindernissedie die Mobilitat zu Fuerschweren
Auf Gehwegerbehindernhaufig Milltonnen,wild abgestellte
Fahrrader AuBengastronomiesowie Werbeaufstelledie freie
Bewegung insbesondere von Personen mit Behinderung
Zusétzlich werden zu FulR Gehendeund Radfahrendeoft
gemeinsamin unterdimensioniertenSeitenrAumengefuhrt,
was zu Konfliktenfuhren kann EinweiteresProblemsind die
gro3en Querungsdistanzeniber Stralen (z. B. in den
Quartieren Birken und Neuer Weg) An Vvielen
signalgesteuerten Knotenpunkten existieren zudem freie
Rechtsabbiegerspurerfir den KfzVerkehr, die aufgrund

schlechterSichtbeziehungerine Gefahrfir zu FuR Gehende

darstellen Daruber hinaus stellen die Hauptverkehrsachsen
des KfzVerkehrs (u. a. vierspurig) oft Barrieren fir den
FuBverkehr dar und erschweren eine durchgéngige und
sichere Mobilitat zu Fuld Aul3erhalbder Innenstadtund der
Naherholungsflachergibt es nur wenige Sitzgelegenheiten,
die jedoch notwendig sind, um eine eigenstandige aktive

Mobilitatfur alle Personengruppezu erméglichen

In Bayreuth besteht Potenzial, den FuBverkehrweiter zu
verbessern Komfortable Gehwegbreitenkdnnten auf stark

unterdimensioniertenGehwegen,auf denen kaum bis gar

nicht mit einem Rollstuhlgewendetwerden kann, oft durch
nichtbauliche MaRnahmenermdglicht werden Hindernisse,
die den Fullverkehr beeintrachtigen, konnten durch eine
gezielte Bindelung auf zugewiesenen Flachen geordnet
werden, um die Gehwege freizuhalten Zudem sollte die
gemeinsame Fihrung von Fuls und Radverkehr,
insbesondere auf Hauptrouten, vermieden werden, um

KonfliktezwischenbeidenVerkehrsgrupperzu minimieren

Seite 22 | Mobilitatskonzept Bayreuth | Endbericht

[ Planersocietat



Bestandsanalyse

Radverkehr
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Bestandsanalyse

Radverkehr
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einer verkehrlichen Entlastung und einer gesteigerten Lebensqualitdt vor Ort
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gute Radabstellanlagen
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Neben dem Radverkehrals Stadtverkehrsmittelmuss das Radfahrenauch immer starker
regional betrachtet werden, da sich durch E-Bikes sowie Pedelecsdie Reichweitenvon

Fahrradernerhéhenund die Zahlder Nutzendenderselbenin denvergangenenlahren
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deutlich gestiegen sind Damit gehen aber auch Bayreuth Stadtgrenze

steigende Ansprichean die Qualitat und Sicherheitder Ereichbarkeit der Bayreuther Innenstadt
. i . mit dem Fahrrad g,

Radwegeinfrastruktutund Radabstellanlagereinher. Die D 05 min f
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Radverkehr- Starken & Schwachen

in liefert

Die Mobilitdtserhebung 2023 Bayreuth
interessante Einblickein den Besitz und die Nutzung von
Fahrradern Laut der Studie besitzen31 % der Haushalte
kein konventionelles Fahrrad, wahrend 33 % Uber ein
Fahrrad verfugen, weitere 16 % besitzen zwei Fahrrader
und 20 % sogardrei oder mehr Fahrrader Elektrofahrrader
sind wenigerverbreitet 14% der Haushaltebesitzeneines
und 8 % habensogarmehrere Gleichzeitiggaben9 % der
Befragtenan, sowohl ein konventionellesFahrradals auch
ein Elektrofahrradzu besitzen Nur 1 % der Haushaltehat
ein (E)Lastenfahrrad, wéhrend 8 % mindestens einen

Fahrradanhangebesitzen

EingrofRer Anteil der Wegein Bayreuth,namlich42 %, liegt
zwischen2 und 5 Kilometern Dennochwerden nur 29 %
dieser Strecken mit dem Fahrrad zuriickgelegt Im
Durchschnitt betrégt die Wegeldnge mit einem
konventionellenFahrrad2,9 Kilometer,wahrend mit einem

E-Fahrrad3,9 Kilometerzuriickgelegtwverden DieZufrie-

denheit mit dem Radverkehin Bayreuthist eher verhalten

Lediglich38 % bewertendiesenals sehrgut oder gut.

Hinderungsgriinddir eine haufigereNutzungdes Fahrrads
werdenebenfallsdeutlicht 42 % nennendie Witterung (wie
Nasse oder Kalte) als Hauptgrund 24 % empfinden das
Fahrrad als ungeeignetes Transportmittel, etwa fiur den
Einkauf Weitere Hindernisse sind eine schlechte
Fahrradinfrastruktur(21 %), zu lange Strecken(20 %) und
Bequemlichkeit17%).

Als Schwacherdes Radverkehrdn Bayreuthhabensichin
der Bestandsanalysefolgende Punkte ergeben In vielen
Bereichenteilen sich zu Ful Gehendeund Radfahrendeoft
unterdimensionierte SeitenrAume Auf dem Stadtkernring
sind Radfahrende zudem stellenweise gezwungen, im
Mischverkehiauf der Fahrbahnzu fahren,wo Tempo50 gilt

und dichterVerkehr2 darunterviel Schwerlastverkeh®
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Radverkehr- Starken & Schwachen

herrscht In  der Innenstadt erschwert grobes
Kopfsteinpflasterdas Radfahren Die tiefen und breiten
Fugendes Pflastersstellen nicht nur ein Komfortproblem,
sondern auch eine Gefahr dar. Zusatzlich sind einige
EinbahnstraBen(bis 30 km/h) fir den Radverkehrin
Gegenrichtung nicht freigegeben, trotz ausreichender
Begegnungsbreitenund Ubersichtlicher Verkehrsflihrung
Des Weiteren sind die bestehenden Fahrradstral3en
gestalterisch nicht an ihre Funktion angepasst Die
Wegweisungdes Radverkehrdgst stellenweiseoptimierbar.
Ein weiteres Problem ist der Mangel an geeigneten
Abstellmdglichkeitenflir Fahrradderan einzelnen Zielorten
(u. a. Innenstadt,Hauptbahnhof Veranstaltungsorte)Viele
Rader werden wild abgestellt, da es an ausreichenden
Radabstellanlagen fehlt. Von den vorhandenen
Abstellmdglichkeitenbestehenviele aus Vorderradhaltern,

die alswenigsicherund unpraktischgelten

Der Radverkehrin Bayreuthweist jedoch auch zahlreiche
Starkenauf, die ihn besondersattraktiv machen Ein Vorteil
ist die Freigabeder Ful3gangerzonefir den Radverkehr,
was eine sehr gute Erreichbarkeit,aber auch eine flexible
und direkte Durchquerung der Innenstadt ermdglicht
DarUberhinausgibt es eine Vielzahlvon Kfzunabhéngigen
Wegen, beispielsweiseentlang des Roten Mains und auf
Teilen des Inneren Rings der Radverkehrsfihrungdie ein
sicheres und angenehmes Radfahren ermdglichen
FahrradstraRendie Teil des Radwegenetzessind, tragen
ebenfallszu einer verbesserteninfrastruktur bei. An vielen
Einmindungenund Grundstiickszufahrtensind wichtige
Radverkehrsanlagendurch Rotmarkierungen besonders
hervorgehoben,was die Sicherheitder Radfahrererhdht
Moderne und uberdachte Radabstellanlagensowie ein
Fahrradparkhaustehen der Offentlichkeitam Bahnhofzur

Verfigung

Uber die Stadtgrenzen hinaus wurde das Regionale

Radverkehrskonzegtir Pendlerstrecker2022 angefertigt

Das Potenzial zur weiteren Forderungdes Radverkehrsn
Bayreuthist vielversprechendEin wichtiger Schritt ist der
schrittweise Austausch der bisherigen Vorderradhalter
gegen moderne Anlehnbulgel Diese bieten eine sicherere
und praktischere Mdoglichkeit, Fahrrader abzustellen
Zusatzlichsollten hochwertige Radabstellanlagendie auch
fur Lastenfahrraderund Fahrradanhéngergeeignet sind,
weiter ausgebaut werden, um die Bedirfnisse einer
vielseitigen Nutzerschaft abzudecken Ein weiterer
Ansatzpunktist die gestalterischeAufwertungvorhandener
und die Ausweisung zusatzlicher und entsprechend
gestalteter FahrradstraRenDesWeiterenbirgt die kiinftige
Anderung des Oberflachenmaterialsin der Innenstadt,
geradeim Bereichdes KopfsteinpflastersgroResPotenzial

fur die AnnahmedieserStrafRendurchden Radverkehr
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OPNYV & intermodale Schnittstellen Starken & Schwachen
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Bestandsanalyse

OPNV & intermodale Schnittstellen

Der offentliche Verkehr ermdéglicht eine umweltfreundliche Grundmobilitdt Neben der
Sicherstellungder Mobilitatsteilnabe fur alle Bevolkerungsgruppemmuss sich dieser in
Zukunft als echte Alternative zum MIV entwickeln Aufgrund steigender Kosten der
individuellenMobilitat, einer alterndenBevdlkerungund einemhéherenUmweltbewusstsein
werdenzukunftigimmer mehr Menschenauf den 6ffentlichenVerkehrangewiesensein Ein
gut ausgebauter, barrierefreier und mit den weiteren Verkehrsmitteln verkntpfter
offentlicherVerkehrist zudemein wichtiger Standortfaktorfiir eine Kommunejnsbesondere
mit Blickauf die arbeitsbedingtenPendlerverkehreDie Abbildungzeigt, dassdie Innenstadt

Bayreuthsauchlber die Stadtgrenzerhinwegmit dem Buserreichbarist.

Immermehr MenscherversuchenauRerdemverschiedene/erkehrsmittelauf einemWegzu
kombinieren, hierbei ist oftmals der OPNVein zentraler Bestandteil Daher stellen die
Haltepunktedes dffentlichenVerkehrswichtige Umstiegs und Verknipfungspunktelar.

Zukiinftig gilt es, den OPNWverstarkt im Verbund zu

Ereichbarkeit der Bayreuther Innenstadt

betrachten, wodurch das Thema Vernetzung immer mit dem Bus

3 05 min
Dm min

wichtigerseinwird.

. - . . 15 mi
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OPNV & intermodale Schnittstellen Starken & Schwachen

Haushalttber kein Fahrzeug,sei es ein Pkw, ein Kraftrad
oder ein Fahrrad,und ist somit auf den (")PNVangewiesen
Mit dem Bus werden in Bayreuth pro Wegim Schnitt 3,9
Kilometer zuriickgelegt Allerdings zeigt sich in der
Bewertung des OPNV eine gewisse Unzufriedenheit
Lediglich 29 % der Befragten bewerten das Angebot mit

"gut" oder"sehr gut".

Ein Blick auf das E-TicketAngebot #gon des VGN
verdeutlicht,dass bisher nur 4 % der Bevolkerungdieses
nutzen Wahrend 13 % angeben, sich eine Nutzung in
Zukunftvorstellenzu kénnen,lehnen27 % das Angebotab.
Auffallig ist, dass 56% der Befragten das Angebot nicht
kennen Das AnrufSammelTaxi (AST) stof3t auf eine
ahnlich verhalteneResonanz Aktuell nutzen lediglich 7 %
diesesAngebot Immerhin16 % konnensichvorstellen,das
ASTzukinftig zu nutzen, wahrend 40 % dies kategorisch
ausschlielBenMit 37 % ist auch hier der Anteil derjenigen
hoch, die das Angebot nicht kennen Zum Zeitpunkt der

Befragunggab es das DeutschlandTicketnochnicht,

dessen Einfihrung die Ergebnisse potenziell beeinflussen
konnte Das RendezvousSystemam ZOHin der Bayreuther
Innenstadtzahlt zu den Starkendes OPNVDas Stadtgebietist
flachendeckend durch Bushaltestellen erschlossen Die
zusatzliche Verdichtung der Taktfrequenz des Busverkehrs
wahrend Stol3zeiten,insbesondereim Schulverkehrsorgt fur
eine bessereAnbindungund verklrzte Wartezeiten Auchviele
Nachbarkommunensind durch den Regionalbusverkehmgut
angebunden (teilweise 30-MinutenTakt, zB. zwischen
Bayreuthund Eckersdorf) Ein Vergleichder Reisezeiterzeigt,
dass der OPNVauf regionaler Ebene eine konkurrenzfahige
Alternative zum Auto darstellt Auch in Bezug auf die
Reisekosten bestehen auf regionaler Ebene deutliche
Kostenvorteile Fir eine einfache Planungund Buchungsteht
die VGNApp zur Verfligung,die als mobile Fahrplanauskunft

sowieals Online Ticketshopenutztwerdenkann

Der 6ffentliche Nahverkeh{ OPNV)n Bayreuthweist allerdings
auch einige Schwacherauf, die das Systemweniger attraktiv

und effizient machen
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Bestandsanalyse

OPNV & intermodale Schnittstellen Starken & Schwachen

Ein zentrales Problemist die Struktur des Liniennetzes Axiale
Linien und das Fehlentangentialer Verbindungenverringerndie
Attraktivitat des BusverkehrsgdennumwegigeFahrtenverlangern
die Fahrzeiten Zudem ist der Bustakt insbesonderein den
Schwachverkehrszeiten ausbauféhig, da Taktverdichtungen
haufig nur zu schulbedingterZeitenstattfinden. EinVergleichvon
Reisezeitund Kostenzeigt, dassder OPNVauf stadtischerEbene
kaum mit dem MIV konkurrieren kann Eine tiefergehende
Analysewurde zudemin dem parallel erstellten Nahverkehrsplan

erstellt.

Auch die Infrastruktur ist ausbaufahig Die Bahnanbindungist
weiterhin verbesserungswirdig(u. a. fehlende Zweigleisigkeit
und Elektrifizierung) Der Bahnhofsvorplatz ist wenig
ansprechendgestaltet und untbersichtlich Die Ausstattungder
Bushaltestellerist vielerortsunzureichendVieleHaltestellensind
nicht barrierefrei und mit wenig Komfort (Witterungsschutz,
SitzmdglichkeitenDFI,Radabstellanlagenausgestattet Dartiber

hinausfehlenim gesamtenStadtgebietMobilstationendie eine

nahtlose VerknipfungverschiedeneNerkehrsmittelermoglichen
konnten Der o6ffentliche Nahverkehrin Bayreuth bietet viel
Potenzial,um seine Attraktivitdt und Effizienz zu steigern Ein
zentraler Ansatzpunkt ist die Verkirzung der Reisezeit auf
stadtischer Ebene Durch beschleunigte und bevorzugte
Busfuhrungim StraRenverkehrassen sich Fahrtzeiten deutlich
verkurzen und der OPNVwird wettbewerbsfahiger Ein klarer
Kostenvorteilgegeniiberdem Auto 2 besondersin Stadten 2

kann zuséatzlich mehr Menschenzum Umstieg auf den OPNV
bewegen Gleichzeitigist die Optimierungder Ausstattung der
Haltestellen ein wichtiger Faktor, um den Komfort fir die
Fahrgaste zu erhohen Der barrierefreie Ausbau der
Bushaltestellensollte fortgesetzt und die Zuwegung zu diesen
konsequent mitgedacht werden, um den OPNV fir alle
Burgerinnen und Burger zuganglicher zu gestalten Dartber
hinaus konnten Mobilstationen eingerichtet werden, um eine
bessere Verknipfung verschiedener Verkehrsmittel zu
ermoglichen Zudem befindet sich die Einrichtung des

BahnhaltepunktdHofgartenin Prifung
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Bestandsanalyse

FlieRender & ruhender MIV
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Bestandsanalyse

FlieRender & ruhender MIV

Das Kfz stellt in Bayreuth mit einem 38 %-Wegeanteilam Modal Split der Bevdlkerungdas
meistgenutzteVerkehrsmitteldar. Hinzu kommt eine nicht unerheblicheMenge an regelmafigmit
dem Auto einpendelnden Personen (vgl. allgemeine Grundlagen) Ausschlaggebenddafir ist
einerseits,dass das Auto das (derzeit) flexibelste Verkehrsmittelist und von vielen Menschenals
unverzichtbarim Alltag angesehenwird. Letzteresist auch der jahrzehntelangenautogerechten

Stadt und Verkehrsplanungn denallermeistendeutschenStadtengeschuldet

Mit dem KfzVerkehr gehen allerdings zahlreiche Nachteile, wie Verkehrsbelastungenhoher
Flachenverbrauchiir Verkehrsinfrastrukturen(runender und flieBender Verkehr) in wertvollen
Bereichender Stadt sowie Klima und Umweltbelastungeneinher. Verscharfte nationale bzw.
internationale Klimaschutzzielaind entsprechendeDiskussionersowie Handlungsnotwendigkeiten
verdeutlichen,dassder KfzVerkehrmit seinen FolgeerscheinungezunehmendProblemeerzeugt

undin seinerheutigenAusgestaltungn Fragegestelltwerdenmuss

Potenzialebieten neue Fahrzeugtechnologieaond insbesondereemissionsarmdozw. -freie
Antriebsformen Allerdings gehen damit keine
verkehrsminderndenEffekte zur Entlastung der Straf3en und
Offentlichen R&ume einher. Auch autonome oder in der
Bevolkerunggeteilte (Carsharing)Fahrzeugekdnnen in diesem

Zusammenhangukunftignur eine
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